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І. Загальна частина
1. ВСТУП.
Дані Правила є витягом з ПРАВИЛ ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАНЬ З СУДНОМОДЕЛЬНОГО СПОРТУ, розроблених Федерацією судномоделізму і судномодельного спорту України (ФСССУ) та затверджених Мінсім’ямолодьспорту 17.01.2011 року. Дані Правила об’єднують класи моделей, що культивуються на змаганнях учнівської молоді.

Зміни, які вносяться до ПРАВИЛ ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАНЬ З СУДНОМОДЕЛЬНОГО СПОРТУ поширюються і на данні Правила.

Данні Правила також визначають вимоги до моделей, які не входять до ПРАВИЛ ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАНЬ З СУДНОМОДЕЛЬНОГО СПОРТУ та деякі зміни відповідно до Умов проведення змагань учнівської молоді.

1.1. Загальні положення.

До складу Федерації судномоделізму та судномодельного спорту входять такі секції:

1.1.1.Секція “С” - моделі-копії - це точно виконані і правильно розраховані в масштабі моделі кораблів і човнів.

1.1.2.Секція “А/В” - швидкісні кордові моделі – моделі довільної конструкції, що мають власну плавучість, оснащені ДВЗ, які приводять в рух гребний або повітряний гвинт. Моделі за допомогою корду кріпляться до кордової щогли і проходять дистанцію, що є кругом, з найбільшою можливою швидкістю.
1.1.3.Секція “NS; Е” - це точно виконані і правильно розраховані в масштабі моделі кораблів і човнів:
1.1.3.1.NS(F-NS)- радіокеровані на відстані моделі кораблів, здатні рухатися і пливти, які під час змагань керуються на відстані учасниками змагань. 

1.1.3.2.E- самохідна модель, яка може плавати і пересуватися в надводному і підводному положенні (стані). Вона оснащена допустимим приводом. Це може бути, як точна копія існуючого корабля або такого, який існував раніше, так і судно довільної конструкції.
1.1.4.Секція “FSR” – радіокеровані моделі групових перегонів, які оснащені двигунами внутрішнього згоряння.

1.1.5.Секція “М” - радіокеровані самохідні моделі. Такі моделі можуть бути моделлю-копією будь-якого корабля, моделлю вільної конструкції або мати форму і вигляд корабля, човна, катера, але відповідати будівельним умовам класу.

1.1.6.Секція “S” - моделі вітрильних яхт – радіокеровані вітрильні моделі, які для свого руху використовують тільки енергію вітру.

1.2. Відповідність до міжнародних змагань.

1.2.1.Змагання всіх класів моделей - основний напрямок судномодельного спорту. Україна є членом Всесвітньої організації з судномоделізму і судномодельного спорту NAVIGA, і ПРАВИЛА ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАНЬ З СУДНОМОДЕЛЬНОГО СПОРТУ розроблені на підставі правил цієї організації.
2. ОРГАНІЗАЦІЯ ЗМАГАНЬ.

2.1.Керівництво.

Загальне керівництво з проведення офіційних всеукраїнських змагань, передбачених Єдиним календарним планом фізкультурно-оздоровчих та спортивних заходів, покладається на Міністерство України у справах сім`ї, молоді та спорту (далі - Міністерство).

Міністерство згідно з укладеним договором з Федерацією судномоделізму і судномодельного спорту України ( далі -Федерація) делегує в установленому порядку останній повноваження щодо безпосереднього їх проведення. 

Організація та проведення регіональних змагань покладається на місцеві органи виконавчої влади з питань фізичної культури та спорту і відповідні регіональні осередки ФСССУ.
Загальне керівництво підготовкою та проведенням Всеукраїнських змагань з судномодельного спорту серед учнівської молоді (далі - Змагання) покладається на оргкомітет, склад якого затверджується Українським державним центром позашкільної освіти (УДЦПО). 
2.2. Положення про проведення Всеукраїнських змагань 
Положення про проведення всеукраїнських змагань (далі – Положення) розробляється на поточний рік на підставі Правил проведення змагань з судномодельного спорту (далі – Правила змагань) та затверджуеться організаторами змагань. 

Умови проведення Всеукраїнських змагань серед учнівської молоді з судномодельного спорту (далі – Умови) розробляються на поточний рік згідно Правил проведення змагань з судномодельного спорту серед учнівської молоді та затверджується УДЦПО. 
2.3 Заявки на участь у змаганнях.
Попередні заявки (Додаток 1) на участь у змаганнях подають на адресу та в термін, що визначаються Умовами(Положенням).
2.4 Мандатна комісія

Допуск команд і їх учасників до змагань здійснюється відповідно до Умов(Положення). 
2.5 Технічна комісія

2.5.1.Склад технічної комісії:

1) Головою технічної комісії призначають заступника Головного судді;

2) Секретар – секретар старту;

3) члени комісії – в залежності від кількості моделей від 4 до 6 чоловік (старші судді та судді).

2.5.2.Персональний склад і розподіл обов’язків в технічній комісії визначається Головним суддею змагань.

2.5.3.Технічна комісія перевіряє моделі у готовому до участі в змаганнях стані. Одночасно з моделлю перевіряються:

· “Паспорт моделі” – для класів NS, Е;
· радіоапаратура - для класів М, NS (у протоколі фіксується, на якій частоті ведеться передача та якими запасними каналами апаратури можливо користуватися);
· вся документація і додаткові матеріали, по яким була побудована модель.

2.5.4.Технічна комісія проводить огляд, перевірку та обмір моделі згідно з представленою документацією, реєстрацію, жереб на всі дні змагань і встановлює відповідність моделей вимогам Умов і Правил змагань. Результати перевірки оформляються відповідним протоколом.

2.5.5.На всі зареєстровані моделі спортсменам видаються спеціальні номера, які спортсмени зобов'язані прикріпити на корпусі у більш зручному і видному до огляду місці.

2.6. Комендант змагань та комендантська команда.

2.6.1.Комендант змагань відповідає за:

1)Своєчасну підготовку місця змагань, в тому числі місць для учасників та глядачів, підсобних приміщень і їх санітарний стан, та художнє оформлення.

2)Підготовку місця проведення змагання, обладнання для змагань, засоби контролю і зв’язку.

3)Забезпечення заходів безпеки учасників та глядачів, які направлені на попередження захворювань, травм і нещасних випадків, пов'язаних з несправністю обладнання та інвентарю на місці змагань.

4)Забезпечення суддівської колегії необхідними інвентарем та матеріалами.

5)Підтримання необхідного порядку в місцях проведення змагань.

6)Роботу обслуговуючого персоналу, виконання своїх обов’язків комендантською командою.

7)Установку дистанції змагань та її відповідність до Правил змагань і Положення (Умов).

8)В розпорядженні коменданта знаходиться технічний персонал, який виконує роботу по його вказівкам, при проведенні перегонів знаходиться на шлюпках, приймає моделі, які пройшли дистанцію або зійшли з неї, та доставляє їх на старт.

2.6.2.Комендант змагань підпорядкований Головному судді та його заступнику. 

2.7. Відповідальність.

Відповідальність за можливу матеріальну шкоду, що може бути нанесена спортсменам, чи ушкодження, що можуть бути нанесені моделям під час проведення змагань несуть фізичні або юридичні особи відповідно до чинного законодавства.
3. УЧАСНИКИ ЗМАГАНЬ

3.1. Стать та вік учасників.

3.1.1.В змаганнях з судномодельного спорту можуть брати участь чоловіки, жінки, юніори, юніорки.

3.1.2.Учасники змагань поділяються на наступні вікові групи:

1) група дорослих – незалежно від статі 18 років і старші;

2) юнацька група (юніори)- незалежно від статі до 18 років;

Примітка: Якщо інше не указано в Умовах(Положенні).
3.1.3.Юніори можуть виступати в змаганнях серед дорослих. Вік учасників визначають на день початку змагань.

3.2. Допуск до участі у змаганнях.
Право участі у змаганнях надається спортсменам відповідно до діючих нормативних актів Центрального органу виконавчої влади з фізичної культури та спорту й Федерації.

3.3. Обов’язки та права учасників змагань. 

3.3.1.Учасники змагань зобов'язані:

1)знати і безумовно виконувати ці Правила змагань, Умови (Положення) та встановлений Організатором і Головною суддівською колегією порядок проведення змагань. Посилання на незнання Правил змагань і Умов(Положення) не можуть служити виправданням порушень;
2)дотримуватись загальних норм поведінки, дисципліни та спортивної етики, бути коректним та чемним по відношенню до інших учасників, суддів і глядачів;

3)на змаганнях учасник може виступати з будь-якою кількістю моделей у різних класах, передбачених Умовами(Положенням), якщо інше не указано в Правилах змагань відповідної секції. У випадку збігу стартів або стендової оцінки за часом він не повинен вимагати зміни часу його старту чи зміни послідовності старту, якщо інше не указано в Правилах змагань відповідної секції;
4)учасник повинен прибути на місце оцінки моделі до зазначеного часу і знаходитися зі своєю моделлю в спеціально відведеному для цього місці;
5)під час змагань знаходитись у відведених для учасників місцях;
6)виконувати всі розпорядження суддів та організаторів під час проведення змагань;

7)суворо дотримуватись правил заходів безпеки;

8)виступати в охайній спортивній формі;

9)приймати участь у процедурах (парадах) відкриття та закриття змагань, а переможці та призери - і в процедурах нагородження.

3.3.2.Учасники мають право звертатися до суддів тільки через представника (тренера - представника). До судді при учасниках спортсмени мають право звертатися безпосередньо.

3.3.3.Учасники мають право отримати звання Чемпіона України за умови:

- проведення Чемпіонатів України, що внесені до Єдиного Календаря спортивних заходів із судномодельного спорту та затверджені Міністерством;
- змагання проводяться за Правилами змагань;

- в класі моделей взяли участь не менше 5 спортсменів (команд), які представляють не менше, ніж 3 регіони України.

3.3.4.Учасники не мають права:

1)виступати в одних і тих самих змаганнях в різних вікових групах;

2)бути суддями на тих самих змаганнях, у класах моделей в яких вони приймають участь, як спортсмени;
3)втручатися в роботу суддів, вступати з ними в суперечки, зовнішньо виявляти своє незадоволення суддівством.

3.4. Дискваліфікація 
3.4.1.Якщо під час змагань учасник порушив Правила змагань чи його модель не відповідає яким-небудь вимогам для даного класу, можливі такі покарання:

1)модель дискваліфікується і всі результати, досягнуті на цій моделі, анулюються;

2)учасник дискваліфікується в одній із спроб в цьому класі і результат, досягнутий у цій спробі, анулюється;

3)учасник дискваліфікується в цьому класі моделей і всі результати, досягнуті в цьому класі моделей, анулюються;

4)учасник дискваліфікується на всі змагання і у всіх класах, а досягнуті їм у всіх класах результати, анулюються.

3.4.2.Учасник може бути дискваліфікований, а його результати анульовані, за неспортивне поводження, за рішенням Головного судді змагань.
3.5. Помічники спортсменів
3.5.1.Спортсмени в кожному класі (крім класів секції «С») можуть мати помічника за власним вибором.

3.5.2.В цих класах моделей (крім класів секції «FSR») помічник може допомагати спортсменові тільки до оголошення готовності до старту. У класах секції «FSR» - до самого фінішу. Поки спортсмен виконує спробу, заїзд, його помічник не повинен впливати на нього вигуками, сигналами чи іншими засобами. Дії спортсмена повинні бути цілком самостійними.

3.5.3.Помічникові дозволяється оголошення готовності до старту чітким підняттям руки тільки у разі його перебування на містку поруч з учасником.
3.6. Заміна спортсменів і помічників

3.6.1.Заміна спортсменів під час ходових іспитів не дозволяється. Запуск моделі повинен робити тільки той спортсмен, на якого вона зареєстрована.

3.6.2.При проведенні стендової оцінки моделей спортсмен може бути замінений у процесі суддівства моделей. Інтереси спортсмена в цьому випадку може представляти представник команди чи інший спортсмен.

3.6.3.Заміна помічника під час підготовки моделі на старті забороняється.

3.7. Представники і тренери команд

3.7.1.Кожна команда, яка бере участь у змаганнях, повинна мати представника та тренера або тренера-представника, який поєднує функцій обох (припускається з числа спортсменів).

3.7.2.Представник та тренер (тренер-представник) команди призначається організацією, від якої команда виступає на змаганнях, і їх (його) прізвища вказуються у іменній заявці.

3.7.3.Представники та тренери команд зобов'язані знати та безумовно виконувати ці Правила змагань, Умови(Положення) та встановлюваний Організаторами і Головною суддівською колегією порядок проведення змагань. Вони не мають права втручатися в дії Організатора або суддівської колегії.

3.7.4.Представник команди є посередником між учасниками своєї команди та суддівською колегією і Організатором змагань.

3.7.5.Представник команди несе відповідальність за поведінку учасників на тренуваннях і змаганнях, в місцях їх розташування, харчування та відпочинку. 

3.7.6.Представник команди зобов'язаний:

1)у встановлений термін надати в мандатну комісію документи, передбачені Умовами(Положенням);

2)бути присутнім на нарадах суддівської колегії, якщо вона проводиться сумісно з представниками команд;

3)брати участь у жеребкуванні, якщо воно передбачене Умовами(Положенням) або цими Правилами змагань;

4)інформувати учасників своєї команди про всі вказівки Організатора та рішення суддівської колегії, які мають до них відношення;

5)забезпечувати своєчасну явку учасників своєї команди на старт, нагородження та паради.

3.7.7.Представник команди має право:

1)отримувати у членів Головної суддівської колегії, судді – інформатора і представників Організатора довідки з усіх питань проведення змагань, а у секретаріаті - матеріали змагань та інформацію про них;

2)подавати додаткові заявки або перезаявки не пізніше ніж за годину до початку програм кожного дня змагань;

3)подавати протест Організатору або в Головну суддівську колегію (у порядку, який наведений у цих Правилах змагань).

3.7.8.Тренер команди несе відповідальність за спортивну підготовку учасників. 

3.7.9.У випадку тимчасової відсутності представника команди його функції може виконувати тренер або капітан команди.

4. СУДДІВСЬКА КОЛЕГІЯ

4.1. Формування та склад суддівської колегії

4.1.1.Для керівництва суддівством змагань Організатор завчасно призначає Головну суддівську колегію змагань.

4.1.2.До складу Головної суддівської колегії входять:

1) Головний суддя;

2) заступник Головного судді з організаційних питань;

3) заступник Головного судді зі спорту;

4) заступник Головного судді з технічних питань;

5) заступник Головного судді по медичному забезпеченню – лікар змагань;

6) Головний секретар.

4.1.3.Головна суддівська колегія працює під керівництвом Головного судді та розглядає всі головні питання організації та проведення змагань.

4.1.4.Суддівська колегія здійснює безпосереднє суддівство змагань.

4.1.5.Суддівську колегію змагань формує Колегія суддів ФСССУ та Організатор змагань.

4.1.6.Склад суддівської колегії (окрім членів Головної суддівської колегії) та обов'язки її членів, наведено у розділах по проведенню змагань в окремих класах секцій.

4.1.7.Кількісний склад суддівської колегії визначає Організатор в залежності від масштабу змагань. Змагання з невеликою кількістю учасників можуть проводитися суддівською колегією у скороченому складі, але це не повинно впливати на якість та безпеку учасників змагань.

4.1.8.Рівень кваліфікації суддівської колегії повинен відповідати масштабу змагань та забезпечувати можливість присвоювання учасникам спортивних звань (розрядів) у відповідності до Єдиної спортивної кваліфікації України.

4.1.9.Для проведення змагань Головний суддя та його заступники формують суддівські бригади, до складу яких входять відповідні члени суддівської колегії

4.1.10.Безпосереднє керівництво роботою суддівських бригад здійснюють старші судді, які очолюють ці бригади. Якщо обов’язки бригади виконує один суддя, він вважається старшим суддею.

4.1.11.Суддями змагань не можуть бути учасники, представники або тренери (тренери-представники) команд, які включені до іменної заявки.
4.2. Загальні обов’язки суддів.
4.2.1.Суддівська колегія в своїй роботі чітко керується цими Правилами змагань та Умовами(Положенням). Суддівська колегія не має права вносити зміни до цих Правил змагань та Умов(Положення).
4.2.2.Кожний суддя повинен:

1)бути кваліфікованими, неупередженим, організованим і дисциплінованим, сумлінно виконувати свої обов’язки;

2)добре знати і неухильно дотримуватися цих Правил змагань і Умов(Положення);

3)попереджувати та припиняти будь-які випадки порушення учасниками або глядачами цих Правил змагань та особливо заходів безпеки;

4)фіксувати та повідомляти старшому судді бригади, Головному судді або його заступнику про усі випадки порушення учасниками цих Правил змагань або норм поведінки, які він зафіксував.

4.2.3.Суддя не має права:

1)залишати місце проведення змагань без дозволу старшого судді бригади, Головного судді або його заступника;

2)допомагати учасникам або давати їм поради при проходженні дистанції;

3)повідомляти будь-кому відомості про спортивно-технічні результати змагань до їх затвердження (якщо це не передбачено його обов’язками);

4)бути учасником, офіційним представником або тренером (тренером-представником) команди на тих самих змаганнях.
4.2.4.Судді на змаганнях працюють у однаковій формі: біла сорочка (блузка), темні штани (спідниця). За рішенням Головного судді можливі зміни формі, викликані погодними умовами або специфікою обов’язків судді.

4.3. Головний суддя.

4.3.1.Головний суддя очолює суддівську колегію змагань та забезпечує проведення і суддівство змагань у відповідності з цими Правилами змагань і Умовами (Положенням) та вимогам техніки безпеки під час проведення змагань.

4.3.2.Обов'язки Головного судді:

4.3.2.1.До початку змагань Головний суддя зобов'язаний:

1)перевірити стан місця змагань, обладнання та інвентаризацію, і організацію усіх видів забезпечення на відповідність вимогам цих Правил змагань;

2)затвердити акт готовності місця проведення змагань, обладнання та засобів їх забезпечення (див.відповідні Додатки у Правилах змагань по секціям моделей);

3)погодити (встановити) порядок урочистого відкриття та закриття змагань, а також порядок нагородження переможців і призерів;

4)призначити старших суддів, затвердити склад суддівської колегії;

5)провести інструктаж суддів, під час якого оголосити порядок розміщення суддів по їх ділянках роботи (бригади), ознайомити суддів з Умовами (Положенням) і з особливостями суддівства цих змагань, визначити форму одягу суддів;

6)разом з Організатором провести організаційну нараду Головної суддівської колегії та мандатної комісії з представником команд.

4.3.2.2.Під час змагань Головний суддя зобов'язаний:

1)організувати та контролювати хід проведення змагань і вирішувати всі суперечливі питання, що виникають;

2)проводити засідання суддівської колегії сумісно з представниками команд після закінчення кожного дня змагань, а також у випадках коли того потребує хід змагань;

3)приймати рішення по поданими протестам;

4)затверджувати результати змагань у присутності представників команд після кожного дня змагань.

4.3.2.3.Після закінчення Головний суддя змагань зобов’язаний:

1)оцінити роботи всіх членів суддівської колегії з урахуванням думки членів Головної суддівської колегії та старших суддів;

2)підписати протокол змагань, звіт суддівської колегії;

3)в триденний термін надати Організатору звіт.
4.3.3.Головний суддя має право:

1)відмінити або перенести змагання, якщо до їх початку місце проведення, обладнання, інвентар і (або) забезпечення безпеки не відповідає вимогам цих Правил змагань, а також при несприятливих гідрометеорологічних умовах;

2)припинити подальше проведення змагань або призначити перерву у випадку несприятливих гідрометеорологічних умов або якщо місце змагань, обладнання чи інвентар стали непридатними;

3)внести зміни до програми змагань, якщо це необхідно для попередження зриву змагань або забезпечення заходів безпеки;

4)призначати по узгодженню з Організатором від покарання за необґрунтований протест, якщо він не визначений Умовами(Положенням), оголосивши його представникам команд до початку змагань. Рішення оформлюють протоколом сумісного засідання Головної суддівської колегії з представниками команд до початку змагань;

5)провести перестановку суддів під час змагань;

6)усунути від роботи суддів, що учинили грубі помилки або не справилися зі своїми обов’язками;

7)відмінити рішення суддів, якщо особисто переконався в його помилковості;

8)прийняти рішення з питання, по якому думки суддів розходяться;

9)усунути від участі у змагання учасника (команду), представника чи тренера за грубе порушення цих Правил змагань, помічене ним самим, або затвердити рішення суддів про це.

4.3.4.Головний суддя не має права змінювати встановлені цими Правилами змагань і Положенням вимоги та умови проведення змагань.

4.3.5.Рішення, прийняте Головним суддею, є остаточним.

4.3.6.Оцінку роботи Головного судді дає організація, яка призначила (рекомендувала) його на цю посаду. У випадку необхідності оцінку дає Президія ФСССУ.

4.4. Заступник головного судді зі спорту.

4.4.1.Заступник головного судді зі спорту відповідає за комплектування суддівської колегії змагань, організовує та контролює її роботу, веде табель роботи суддів, працює за вказівками Головного судді.

4.4.2.Заступник головного судді зі спорту має право зняти з дистанції учасника за порушення цих Правил змагань, зафіксоване ним самим.

4.4.3.Заступник головного судді зі спорту заміщає Головного суддю під час його відсутності або за його вказівкою.

4.5. Секретаріат

4.5.1.Секретаріат змагань виконує нижче викладені функції:

1)підготовка усієї суддівської документації та канцелярських матеріалів для проведення змагань і забезпечення ними всіх суддів;

2)участь у роботі мандатної комісії;

3)визначення особистих та командних результатів;

4)підготовка та оформлення протоколів змагань і звіту суддівської колегії змагань;

5)ведення протоколів засідань суддівської колегії та нарад, що проводить Головний суддя (при необхідності);

6)інформування судді-інформатора, представників команд, учасників і глядачів, представників засобів масової інформації про хід особистої та командної боротьби.

4.5.2.До складу секретаріату входять:

1)головний секретар;

2)заступник головного секретаря;

3)секретарі;

4)оператор персонального комп’ютера (при необхідності).

4.5.3.Головний секретар очолює секретаріат та підпорядковується лише Головному судді. Він несе відповідальність за правильне та своєчасне визначення результатів змагань, за підготовку та оформлення всієї документації змагань і зобов'язаний:
1)до початку змагань отримати всю необхідну документацію, канцелярське приладдя, засоби оргтехніки та матеріали для нагородження, перевіряти їх якість та достатність, контролювати (при необхідності) забезпечення матеріалів, яких не вистачає;

2)до початку змагань перевірити підготовку та обладнання місця роботи секретаріату та засобів інформації учасників та глядачів про хід змагань;

3)підготувати необхідну документацію для мандатної комісії та провести інструктаж секретарів – членів мандатної комісії;

4)організувати стартові картки, прийняти від представників команд (учасників) технічні паспорти моделей;

5)організувати та контролювати роботу секретаріату;

6)приймати протести у представників команд і негайно докладати про них Головному судді;

7)підписати протокол змагань.

4.5.4.За дорученням Головного судді Головний секретар дає інформацію представникам засобів масової інформації.

4.5.5.Секретарі виконують роботу, доручену їм Головним секретарем.

5. ПРОТЕСТИ.

5.1.Кожен учасник змагань має право подавати протест у письмовому вигляді тільки через особу, яка відповідає за команду. Виняток становлять спортсмени, які виступають особисто. Подача колективних протестів не дозволяється. Не дозволяються протести проти оцінок при проведенні стендових змагань.

5.2.Подача протесту не звільняє учасника від подальшої участі в змаганнях. Якщо спортсмен самостійно припинив змагання на основі поданого їм протесту, то протест не розбирається, а спортсмен дискваліфікується на всі змагання.

5.3.Протест подається апеляційному журі не пізніше ніж через одну годину після встановлення причини для його подання і повинен містити такі відомості:
а)посилання на відповідні статті правил, визначень або положень, які, на думку протестуючого, порушені;

б)час, місце, а також докладний опис інциденту або причини протесту, по можливості з ескізами і іншими доказами;

в)прізвища свідків, які готові підтвердити причини протесту.

5.4.Подача письмового протесту і його розгляд здійснюється у відповідності до Умов(Положення).
5.5.Тренер-керівник і спортсмен, що подали протест, а також особи проти кого поданий протест, мають право брати участь при розгляді протесту, але без права голосу. До розбору протесту можуть залучатися всі офіційні особи, судді і свідки, які зобов’язані давати правдиві показання.

5.6.Рішення по протестах приймається простою більшістю голосів членів журі.

5.7.Публікація остаточних результатів, а також розподіл особистих і командних місць, нагородження проводяться тільки після розгляду всіх поданих протестів.

6. МЕДИЧНИЙ КОНТРОЛЬ.

6.1.Медичний контроль здійснює лікар змагань, який є заступником Головного судді по медичному забезпеченню.

6.2.Лікар змагань входить до складу мандатної комісії. Він перевіряє правильність оформлення лікарських віз в іменних заявках та інших документах учасників і визначає допуск спортсменів до змагань за станом здоров’я .

6.3.Рішення лікаря змагань про допуск або не допуск спортсмена до змагань за станом здоров’я є остаточним та безапеляційним.

6.4.До початку змагань лікар повинен перевірити:

- готовність і санітарно-гігієнічний стан місць проведення змагань, а також розміщення та харчування учасників у разі , якщо це передбачено Положенням(Умовами);

- наявність і готовність засобів для надання невідкладної та першої медичної допомоги.
6.5.Лікар змагань бере участь в складанні технічною комісією акта про готовність місця змагання та його обладнання до проведення змагань (підписує його).

6.6.Лікар змагань інструктує і розподіляє обов’язки медичного персоналу, визначає місце та порядок надання медичної допомоги під час змагань.

6.7.Під час змагань лікар здійснює:

- санітарно-гігієнічний контроль за місцем проведення змагань та харчуванням учасників;

- надання медичної допомоги при травмах і захворюваннях.
Правила проведення змагань серед моделей секції NS, Е
1. Класи моделей.
До секції “NS; Е” відносяться точно виконані і правильно розраховані в масштабі моделі кораблів і човнів:
1.1.NS(F-NS)- радіокеровані на відстані моделі кораблів, здатні рухатися і пливти, які під час змагань керуються на відстані учасниками змагань; 

1.2.E - самохідна модель, яка може плавати і пересуватися в надводному і підводному положенні (стані). Вона оснащена допустимим приводом. Це може бути, як точна копія існуючого корабля або такого, який існував раніше, так і судно довільної конструкції.
2. Суддівська колегія.

2.1.До складу суддівської колегії, окрім членів Головної суддівської колегії, входять:

Стендова комісія Група F2; F4(B,C); ЕК; ЕН; ЕL 

Старший суддя - 1

 Судді                  -4

 Суддя Секретар -1

Старт групи F2, F4
 Старший суддя старту - 1

 Судді - хронометристи -2

 Судді на дистанції         -2

 Секретар                         -1

Старт групи Е

Старший суддя старту  - 1

Судді - хронометристи -2

Судді на дистанції        -2

Секретар                         -1
2.2.Для проведення змагань Головний суддя та його заступники формують суддівські бригади, до складу яких входять відповідні члени суддівської колегії.
2.3.Безпосереднє керівництво роботою суддівських бригад здійснюють старші судді, які очолюють ці бригади. Якщо обов’язки бригади виконує один суддя, він вважається старшим суддею.

3. Стендова комісія.

Стендова комісія на змаганнях призначається Головним суддею з п’яти найбільш кваліфікаційних суддів і одного секретаря для визначення стендових результатів. Головує стендовою комісією заступник Головного судді.

4. Старший суддя

4.1.Старший суддя є керівником суддівської бригади на старті. Він підпорядковується Головному судді змагань та його заступнику.

4.2.Старший суддя зобов'язаний:

1)поділити обов’язки між суддями старту та провести інструктаж з ними;

2)прийняти від коменданта змагань повністю облаштований старт та організувати всю роботу на старті;

3)перевірити наявність та справність усіх вимірювальних приборів;

4)визначити черговість старту учасників, провести жеребкування, якщо воно не було проведено раніше;

5)слідкувати за дотриманням правил техніки безпеки, правильності запуску та обережності зворотної доставки моделей, перевіряти розміри та міцність дистанції у відповідності вимог цих Правил;

6)не допускати порушень дисципліни як учасників, так і суддів;

7)чітко та ясно подавати стартові сигнали (команди);

8)заносити у стартовий протокол (особисто або через секретаря старту) усі свої зауваження та рішення з порушення правил учасниками старту;

9)вносити остаточні рішення про результати старту;

10)оформлювати відповідні акти з установлення рекордів;

11)підписувати стартовий протокол;

12)організовувати ведення попередньої інформації про хід змагань на своєму старті.

4.3.Старший суддя під час роботи старту не повинен вести чорнових протоколів та записів.

5. Судді на стартах.

5.1.Судді на старті працюють за вказівкою старшого судді на старті. Один з суддів, по призначенню старшого судді, заміняє його у разі його відсутності (відповідальність за роботу старту і в цьому випадку несе старший суддя).

5.2.Судді на стартах слідкують за своєчасним запуском моделей викликаних на старт спортсменів, відмічають час проходження дистанції моделями, визначають правильність проходження дистанції, а також слідкують за суворою відповідністю моделей Правилам змагань, Положенню і даним технічної перевірки.

6. Секретарі на старті.

6.1.Секретарі на старті за вказівкою старшого судді ведуть протоколи роботи стартів, опрацьовують їх і складають технічний звіт з роботи стартів. Не пізніше, ніж через 2 години  після закриття старту, здають всі матеріали (після підписання їх старшим суддею на старті) Головному секретарю змагань.

6.2.Секретарі на старті відповідають за правильність ведення протоколів та їх обробку.

6.3.Секретарі на старті підпорядковуються безпосередньо старшому судді на старті.

6.4.На старті забороняється вести чернові протоколи і записи.

7. Суддя на дистанції та фініші.

7.1.Суддя на дистанції та фініші підпорядковується старшому судді старту.

7.2.Суддя на дистанції контролює правильність та послідовність лінії старту та всієї дистанції, прапором або звуковим сигналом повідомляє про будь яке порушення Правил змагань. 

7.3.Суддя на фініші чітко фіксує прапором або  звуковим сигналом правильність під час проходження моделлю лінії фінішу.

8. Суддя – хронометрист.

8.1.Суддя – хронометрист підпорядковується старшому судді старту.

8.2.Один з хронометристів веде контроль часу виклику учасників їх передстартового, стартового та максимального залікового часу.

8.3.Після команди старшого судді старту кожній хронометрист фіксує проходження дистанції. Включення електронного секундоміра (електронна засічка старту-фінішу) робиться хронометристом з відмашки (сигналу) спортсмена - учасника.

8.4.Скидати стрілки секундоміра дозволяється тільки по вказівки старшого судді.

8.5.Про будь-яку несправність секундоміра хронометрист зобов'язаний повідомити старшого суддю.

9. Суддя – інформатор.

9.1.Суддя – інформатор повинен мати кваліфікацію судді судномодельного спорту. Він підпорядковується  Головному судді і з його дозволу виконує наступні функції:

1)інформує учасників та глядачів про програму і порядок проведення змагань;

2)повідомляє про спортивні результати, що були показані учасниками і командами та місця що вони зайняли;

3)коментує хід змагань;

4)під час змагань коротко висвітлює історію розвитку судномодельного спорту, кращі досягнення українських та закордонних спортсменів;

5)використовує для інформації всі наявні в його розпорядженні засоби: радіо, телефон, мегафон, дошка оголошення та інше;

6)ведення інформації організовує таким чином, щоб не заважати роботі учасників та суддів;

7)повідомляє прізвища та імена переможців і призерів, їхніх тренерів і осіб, що проводять нагородження.

10. Правила проведення та суддівства змагань, визначення переможців.

10.1. Класи моделей.

Категорія моделей F-NS поділяється на такі групи і класи:

	Група F-2
	- Точно виконані, правильно розраховані в масштабі моделі, побудовані по технічній документації.
	

	Класс F2-U
(юніори)
	- точно виконані, правильно розраховані в масштабі моделі кораблів довжиною до 600 мм.
	

	Клас F2-A
	- точно виконані, правильно розраховані в масштабі моделі кораблів довжиною до 900 мм.
	

	Клас F2-В
	- точно виконані, правильно розраховані в масштабі моделі кораблів довжиною від 900 мм до 1400 мм.
	

	Клас F2-C
	- точно виконані, правильно розраховані в масштабі моделі кораблів довжиною понад 1400 мм.
	


	Група F4
	- моделі, що є точною копією оригіналу  або схожі, побудовані з набору - конструктора або упаковки з матеріалом.
	

	Клас F4-A
	– моделі кораблів що були побудовані з набору - конструктора або упаковки з матеріалом, які проходять тільки ходовий залік.
	

	Клас F4-B
	- моделі кораблів що були побудовані з набору - конструктора або упаковки з матеріалом, які повинні пройти як стендовий, так і ходовий залік.
	

	Клас F4-C
	- пластикові моделі, які повинні повністю пройти стендовий і ходовий залік. (Пластиковими є моделі, виготовлені з термопластичних матеріалів методом лиття під тиском).
	

	Дозволяється:
	в класах F4-B, F4-C для надання подібності моделі використовувати інші матеріалі, робити конкретні зміни в устаткуванні моделі. Корпус і надбудови, повинні бути з комплекту. Всі зміни та доробки мають бути підтверджені кресленнями, фото та іншими джерелами інформації.
	


Група Е
Самохідною моделлю категорії E називається модель, оснащена приводом, що здатна плавати й переміщатися в надводному чи в підвідному положенні. Це може бути як подібна до оригіналу масштабна модель, так і модель вільної конструкції, побудована з дотриманням загальних принципів суднобудування.

Моделі класів E-600 можуть відтворювати як судно-оригінал, що реально існувало чи існує, так і спроектоване, але не побудоване судно. Моделі класів E-600 можуть бути побудованими як відповідно кресленням, опублікованим у різних виданнях, так і за самостійно розробленим проектом, який відповідає стандартам суднобудування. 
Моделі поділяють на такі класи:


	Клас
	Коротке визначення класу моделі
	Мета змагань

	ЕK-600 (юніори)
	Масштабні моделі військових (бойових) кораблів довжиною 

до 600 мм.
	Досягти найвищого результату по сумі (220 балів) стендової оцінки (максимально 100 балів), ходових іспитів стійкості на курсі (максимально 100 балів) і масштабної швидкості (макси- мально 20 балів). Ходові іспити проводяться на дистанції 10 м.

	ЕH-600 (юніори)
	Масштабні моделі цивільних суден довжиною до 600 мм.
	

	ЕL-600 (юніори)
	Масштабні моделі підводних човнів довжиною до 600 мм.
	

	ЕK-1250
	Масштабні моделі військових (бойових) кораблів довжиною 

до 1250 мм.
	Досягти найвищого результату по сумі (220 балів) стендової оцінки (максимально 100 балів), ходових іспитів стійкості на курсі (максимально 100 балів) і масштабної швидкості (макси- мально 20 балів). Ходові іспити проводяться на дистанції 50 м.

	ЕH-1250
	Масштабні моделі цивільних суден довжиною до 1250 мм.
	

	ЕL-1250
	Масштабні моделі підводних човнів довжиною до 1250 мм.
	

	ЕX-600 (юніори)
	Моделі суден довільної конст-рукції та промислового ви-робництва з електричним двигу-ном і гребним гвинтом довжиною до 600 мм.
	Досягти найвищого результату в ходових іспитах стійкості на курсі (максимально 100 балів). Ходові іспити проводяться на дистанції 10 м.

	ЕX-1250
	Моделі суден довільної конст-рукції та промислового ви-робництва з електричним двигу-ном і гребним гвинтом довжиною до 1250 мм.
	Досягти найвищого результату в ходових іспитах стійкості на курсі (максимально 100 балів). Ходові іспити проводяться на дистанції 50 м.


Примітка:

1.Бойовий корабель – це воєнний корабель, призначений для рішення бойових задач, який має для цього відповідне озброєння. У ВМФ до бойових кораблів відносяться: ракетні й торпедні підвідні човни, що авіаносці, ракетно-артилерійські, протичовневі, мінно-тральні і десантні кораблі, ракетні і торпедні катери й ін. (Військово-морський словник. Військове видавництво. М, 1989). Сюди ж відносяться переустатковані й озброєні цивільні судна, перекласифіковані в бойові кораблі.
2.До цієї ж групи відносяться допоміжні судна ВМФ, що мають зброю самооборони.

3.До класу EH-600 відносяться допоміжні судна ВМФ, що не мають зброї самооборони (танкери, гідрографічні, госпітальні, пожежні, водолазні і т.п.).
10.2. Правила, що регулюють введення нових класів.

10.2.1.Введення нових класів у класифікацію повинне підпорядковуватися таким правилам:

- протягом двох років спортсмени, що пропагують новий клас моделей представляють його на змаганнях рангу не нижче Чемпіонату або Першості України, місця і нагороди при цьому не розігруються. В цей час проводиться відпрацювання і удосконалення правил змагань в новому класі моделей;
- якщо два роки показових виступів довели перспективність і доцільність введення нового класу в практику змагань, даний клас може бути введений у класифікацію. Рішення про це приймає Федерація судномоделізму і судномодельного спорту України;
- після прийняття Федерацією рішення про введення нового класу моделей у класифікацію, у новому класі можуть розігруватися звання і титули з врученням медалей і дипломів.
10.3. Загальні будівельні норми і вимоги до класів F-NS; Е.
10.3.1. Клас F-NS.

1.До змагань в категорії F-NS допускаються тільки моделі, побудовані учасниками змагання або командою. Модель повинна бути власністю учасників змагань або команди.

2.Довжина моделі в категорії F-NS не лімітована. (окрім класу F2-U).
3.Управління моделлю здійснюється по радіоканалу.

4.У категорії F-NS моделі всіх груп (крім класу F4-А) підлягають стендовій (будівельній) оцінці.

5.У категорії F-NS гребний гвинт може мати діаметр у 1,5 рази більше, а стерно і площа площин (плиці) колеса в 2 рази більше, відносно масштабу. Додаткові зміни і доповнення не дозволяються.

6.У категорії F-NS при вимірюванні довжини і ширини моделі для визначення  класу і величини дока виміри проводяться по максимальній ширині між бортами, а по довжині – між носовою та кормовою частинами з урахуванням виступаючих незнімних елементів корабля.
7.Масштаб побудови моделі - вільний. Він може обчислюватися як у метричній системі вимірів, так і в дюймах.

8.Всі без винятку деталі і блоки, які виготовлені промислово або іншими особами, про що зазначено в паспорті, не оцінюються. Вони розглядаються як не існуючі й повинні бути внесені в паспорт. Винятком є моделі в класах F4, що підлягають стендовій оцінці, а також напівфабрикати: канати, ланцюжки, профілі,  пряжа тощо.

9.Моделі повинні бути представлені в чистому й привабливому вигляді, як новий корабель, що вийшов з верфі.

10.Моделі кораблів або їхні деталі виготовлені з костей тварин або зі слонової кістки заборонені.

11.Моделі промислового виготовлення з формуліровкою «повністю зібрані промисловим способом» не допускаються.

10.3.2. Клас Е.
1.Моделі групи E повинні бути побудовані спортсменом самостійно. Допускаються деталі промислового виробництва: гвинти, весла, прапори, флагштоки, кіпи, кнехти, якорі, обшивка, трапи, вентилятори, рятувальні круги і т.д. Для корпусу та інших частин моделі можна використовувати напівфабрикати – штампований корпус, заготовки корпуса з дерева або пластмаси. Деталі, виготовлені не самостійно, вказуються в паспорті моделі. 
Примітка: До змагань в класах E-600 можуть бути допущені тільки моделі, побудовані учасниками змагань або командою. Модель повинна бути власністю учасників змагань або команди.
2.Загальна довжина моделей групи E (окрім класів E-600) не повинна перевищувати 2500 мм. Виключенням є моделі класу EН, EL, EК в масштабі 1:100 або в меншому масштабі, наприклад: 1:200 або 1:500.
Для класів E-600 загальна довжина моделі включає усі виступаючі деталі, але тільки ті, котрі встановлені постійно. Загальна довжина моделі не може перевищувати довжину, встановлену для класу. Довжина моделей-копій класів EK-600, EH-600, EL-600 виконаних у масштабі 1:100 і меншому може бути збільшена до 650 мм. При цьому не допускається відхилення головних розмірів корпусу від масштабних (довжина, ширина, осадка, висота борту, водотоннажність) більш ніж це передбачається Правилами.
3.В класах EН, EK і EХ забороняється установка автоматичних пристроїв (кабельні, гіроскопічні, компасні, радіо або світлові рульові пристрої або інша апаратура), які можуть впливати на рух моделі. Не допускаються моделі, які утримуються на курсі з допомогою постійних спрямовуючих пристроїв (туєри) і т.п. 
Для моделей класу EL дозволяється установка будь-яких автоматичних пристроїв для утримання моделі на глибині та на курсі.
4.Моделі групи E не можуть пересуватися на буксирі у інших моделей.

5.Кожна модель класу EН, EК, EL, EХ (окрім класів E-600) повинна бути обладнана системою зупинки двигуна, яка відключає його після проходження моделлю не більше 90 метрів. Зупинка по радіо заборонена. За пошкодження, які виникли в результаті відмови системи зупинки двигуна, спортсмен несе відповідальність сам.

6.При застосуванні на моделях вказаних класів ДВЗ здійснюється вимірювання шуму. 

10.3.3. Вимоги до класів EН, EК. і EL.

1.Масштаб побудови моделі - вільний. Він може обчислюватися як у метричній системі вимірів, так і в дюймах. Рекомендовано будувати моделі в таких масштабах:  1:10; 1:5; 1:20; 1:25; 1:40; 1: 0; 1:75; 1:100; 1:150; 1:200.
Масштабна швидкість моделей, побудованих не в рекомендованому масштабі, визначається у відповідності з таблицею (Додатки 2.4.1, 2.4.2).
2.Моделі за своєю конструкцією повинні відповідати оригіналу, тобто не дозволяється застосовувати додаткові рулі і інші деталі, які не встановлені на оригіналі. Гребний гвинт моделі може бути збільшений в діаметрі у порівнянні з масштабним гвинтом в 1,5 рази, а площа руля – максимум в 2 рази.

Для моделей класів EK-600 і EH-600 побудованих за самостійно розробленим проектом збільшення розмірів гвинтів і площі стерен проти креслення не допускається.

Для моделей класу EL-600, масштабний розмір гвинта який не може бути підтверджений документально і для моделей виготовлених по самостійно розроблених кресленнях, діаметр гвинта обмежується величиною: діаметри гребних гвинтів не повинні перевищувати 5 м для атомних підводних човнів і 3 м для дизельних підводних човнів. Діаметри гребних гвинтів, перераховані згідно з масштабом, можуть бути збільшені не більш як в 1,5 рази.

3.Моделі класів ЕН, ЕК, ЕL підлягають стендовому оцінюванню згідно правил для стендових змагань. Стендові змагання проводяться перед ходовими змаганнями.
4.Конструктивна ватерлінія повинна бути виділена кольором або відмітками на кормі, носу і посередині на обох бортах. Для класу ЕL ця вимога не обов’язкова. 
5.Моделі повинні бути представлені в чистому й привабливому вигляді, як новий корабель, що вийшов з верфі.

6.Моделі кораблів або їхні деталі виготовлені з костей тварин або зі слонової кістки заборонені.

7.Промислово виготовлені моделі не допустимі (крім класу ЕХ-600).
8.На моделях Е-600 з електродвигуном застосування срібно цинкових акумуляторів заборонено.

10.3.4. Вимоги до класу ЕХ. 
1.Самохідна модель класу ЕХ повинна відповідати загальним критеріям і класифікації, покладеним в основу суднобудування. За формою, фарбуванням, оформленням, конструкцією і розміром модель повинна відповідати вимогам, які висуваються до оригіналу, що служить для перевезення людей, вантажів, озброєння або спортивних гонок.

2.Модель повинна відповідати за довжиною, шириною, осадкою і спорядженням технічним основам конструкції суден. Ширина повинна складати не менше 1/10 довжини. Виконання цієї умови перевіряється при реєстрації і допуску моделі до ходових змагань.

3.Дозволяється встановлювати максимум два керма і два плавника. Окреме кермо і окремий плавник не може перевищувати 8см у висоту та 15см у довжину. Кіль, відміряний від днища моделі, в будь-якій точці не може бути більше 4см.
4.Моделі класу ЕХ не підлягають стендовому оцінюванню, але проходять перевірку технічною комісією на відповідність класу.
10.4. Загальні умови для старту і закінчення гонки.

1.Під час змагання учасник повинен знаходитися на стартовому майданчику, який розташований всередині території, виділеної організатором. На цій території учасник може вільно рухатися.

2.По закінченні гонки модель відразу виймається з води і відключається від блоку живлення.

3.Якщо прилад моделі під час суддівства поза контролем, через що старт затримується на 1 хвилину, цей старт вважається зробленим. У фігурній дистанції F2, F4 оцінюються досягнуті очки. Якщо модель або учасник змагань були блоковані (затримані), то учасник може зажадати повторення гонки в кінці тура або гонки. Повторення дозволяється тільки один раз, навіть при пошкодженні іншими учасниками, човнами і моделями.

4.Якщо учасник вимушений через вищеназвані причини припинити гонку, а керівник старту після перевірки дозволяє повторення, то повторюється вся гонка. У невдалій гонці досягнуті бали не враховуються.

5.Під час гонки торкатися моделі заборонено.

10.5. Технічні і спортивні визначення.

10.5.1. Двигуни моделей і засоби тяги.

1.Двигун моделей груп F2, F4, Е повинен відповідати оригіналу. На моделях F2, F4, Е дозволяється встановлювати будь-якого механічного двигуна (електричний, ДВС, паровий), за винятком реактивних (ракетних, Пуврд, ТРД і та ін.).
Примітка: На моделях класів E-600, які представляються на Всеукраїнських змаганнях установка зовнішнього гумового двигуна заборонена.

2.Допускаються такі двигуни: електродвигуни, парові машини, двигуни внутрішнього згоряння, турбіни і вітрила.

3.При використанні електродвигунів робоча напруга джерела живлення не повинна перевищувати 42,0 Вольта.
Примітка: Фактична напруга повинна бути виміряна при відключеному моторі безпосередньо перед кожним стартом. Вимірювальний інструмент повинен відповідати прийнятому стандартові погрішності 0,5%. Клеми акумуляторної батареї повинні бути легко доступні. Використання акумуляторів типу СЦ заборонено.

4.Промислово виготовлені джерела струму (особливо нікель-кадмієві елементи з металокерамічними електродами і срібно-цинкові елементи) не повинні для економії ваги обтесуватися, обточуватися або перероблятися іншими засобами. Керівництво змагань відмовилося від застосування такого роду нестандартних "вдосконалених" джерел струму з міркувань безпеки і захисту навколишнього середовища.

5.Допоміжні засоби, такі як передача зображення, ультразвук або інші електричні або електронні засоби управління на дистанції заборонені.

10.5.2. Вхід у воду і приведення в дію пристроїв радіокерування і радіоконтролю.

1.При проведенні офіційних заходів допускаються тільки пристрої радіокерування, у яких ширина смуги частот не перевищує 20 кГц і з якими можливо одночасне функціонування 12 моделей в смузі 27 мГц або частотні канали в інших частотних діапазонах, що допускаються. 

2.У кожного передавача і у кожного приймача повинна існувати можливість за короткий час замінити кварц. Учаснику змагань рекомендується тримати напоготові пару кварців, щоб у разі необхідності зробити частотну заміну.

3.Діапазони дозволених частот для роботи радіоапаратури визначаються у відповідності до дозволених для використання в любительській радіоапаратурі Укрчастотнаглядом частот. 

Тому ніякі претензії до організаторів не приймаються, якщо необхідна інформація про діапазони міститься в Положенні про змагання.

4.На кожній передавальній антені повинно бути встановлене позначення частоти. При заміні кварцу воно також міняється.

5.Організатору змагань в класах секції F-NS рекомендується проведення радіоконтролю, щоб встановити можливу радіозаваду від інших радіослужб або радіопристроїв, що беруть участь в змаганнях. 

Для більш високої безпеки частотний інтервал кварців, які застосовуються в окремих групах, повинен мати розрив у діапазоні, який виключає можливість накладання сигналів.

 6.Якщо за допомогою радіоконтролю була встановлена радіоперешкода, внаслідок якої модель вийшла з-під контролю, відповідному учаснику змагань дається можливість повторити гонку, якщо це можливо часово і технічно. Повторення гонки може бути відхилене керівництвом змагань, якщо через це серйозно порушується хід змагань або мова йде про результатні дані.

10.5.3. Кількість виступів, що допускається з однією моделлю, стан моделей під час змагань.

1.Кожний учасник змагань може брати участь в змаганнях в групах F2, F4 тільки з однією моделлю в кожному класі. Реєстрація однієї і тієї ж моделі в класі F4-A, F4-B і F4-С в рамках одних змагань заборонена.

2.Кожна модель повинна від початку до кінця змагань мати стан, в якому вона була зареєстрована і допущена. Якщо на старті не вистачає істотної частини моделі, або вона додається, або під час гонки вона пропадає, то старт реєструється без вказівки часу або без оцінки по очкам (балам). Рішення приймає керівник старту.

Примітка: На Змаганнях серед учнівської молоді на ходових іспитах допускається відмінне від розташування представленого на стенді розташування різних висувних і знімних пристроїв, що завалюються, якщо таке передбачено на судні оригіналі. При цьому зміна положення відповідного пристрою повинна бути підтверджена документально і забезпечуватися конструкцією вузла на моделі так само як на судні-оригіналі. 
10.5.4. Повторення туру або гонки.

1.Якщо модель учасника змагань під час тура або гонки пошкоджена на воді, то не може бути і мови про повторення тура або гонки. Це також відноситься до пошкодження гвинта або моделі чужорідними тілами, водоростями і т.п.

2.Тур або гонка можуть повторюватись, якщо:

а)не відбувся хронометраж;

б)у випадку, коли радіоконтролем змагань чітко встановлена радіозавада, внаслідок якої модель вийшла з-під контролю;
в)якщо під час змагань знесений (збитий) один буй.

10.5.5. Надання стартових повноважень, допуск до змагань, вивішування списків стартів, встановлення черговості стартів.

1.По закінченні реєстрації керівництво змагань проголошує стартові права. Це відбувається шляхом відкритого повідомлення (наприклад, стартового протоколу) наступних даних:

- прізвища учасників змагань;
- точні дані моделі, яка допускається в даному класі. 
Недопущення моделі до змагань пояснюється.

2.Початок змагань повинен відбутися не раніше ніж за 1 годину після оголошення стартових прав або допуску до змагань.

3.Організатор вивішує стартовий протокол і забезпечує його своєчасне виконання на стартовому майданчику.

4.Встановлення черговості стартів здійснює організатор.

5.Якщо є два або більше стартових місця, то керівництво змагань повинно повідомити, які частотні канали використовуються на кожному з них.

6.Якщо спортсмен бере участь в одному і тому ж змаганні в різних класах, по яких проходять старти одночасно на різних стартових місцях, не може бути мови про перенесення стартового часу або зміну стартової черговості.

10.5.6. Час виходу на стартове місце.
1.Час збору складає 1 хвилину. У цей час суддя тричі викликає спортсмена на стартове місце.

2.Якщо за цей час учасник не з'явиться зі своєю моделлю на стартовому місці, він втрачає право на виконання старту.

3.Під час старту одного учасника змагань відразу називається прізвище наступного учасника.

4.Якщо учасник змагань не з'являється на старті, то час виклику наступного учасника становить 2 хвилини.

10.5.7. Час для підготовки.

1.Час для підготовки відлічується від моменту появи спортсмена з моделлю на стартовому майданчику. Початок часу для підготовки визначає керівник стартового місця і він ясно оголошується учаснику змагань.

2.Час для підготовки у всіх класах складає:

а)для моделей з моторним і парусним двигуном – 2 хвилини;

б)для моделей з паровим двигуном - 15 хвилин.

3.Відлік минулого часу для підготовки учасник змагання повинен чути або бачити. Це відбувається таким чином:

- при 2 хвилинах підготовчого часу кожні 30 секунд;

- при 5 хвилинах кожну хвилину;

- при 15 хвилинах після 5 хвилини, 10 хвилини і по закінченні 13, 14 і 15 хвилини.

4.Після закінчення підготовчого часу модель повинна бути на воді для суддівства.

5.Рух моделі по дистанції в підготовчий час не дозволяється. У іншому випадку це веде до дискваліфікації.

10.5.8. Повідомлення про початок суддівства.

1.Щоб уникнути непорозумінь учасник змагань повідомляє арбітрам про початок суддівства за допомогою ясного знаку (махнути рукою, дати команду  "Старт" і т.д.). Рекомендується домовитися про певні знаки між учасниками зма-гань і арбітрами. Після подачі сигналу ніхто не повинен торкатися до моделі.

2.Якщо суддівство не може бути почате в межах підготовчого часу, то цей старт вважається фальстартом і результат не враховується.

3.Суддя, при перетинанні моделлю лінії старту голосно подає команду “Модель стартувала”, для початку відрахування часу.
10.5.9. Зупинка змагання.

1.Лише головний суддя змагань уповноважений зупинити проведення змагань.

2.Старший суддя старту уповноважений оголосити про перерву в проведенні змагань.

3.Якщо змагання перерване більш ніж на 60 хвилин, то загальний тур або гонка повторюються за участю всіх учасників даного змагання.

10.5.10. Оцінка і оголошення результатів.

1.Всі досягнуті результати змагання можна почути або побачити безпосередньо на стартовому місці або на стенді. Результати стендової оцінки повинні бути оголошені по закінченню роботи стендової комісії, до початку ходових змагань. Протести на стендову оцінку не приймаються. 
2.Результати вносяться в таблицю результатів. По закінченні змагання або стендової оцінки досягнуті результати обробляються і повідомляються протягом години секретарем, керівником змагань і суддівською колегією, як попередній результат.

3.Не раніше ніж по закінченні 1 години після опублікування (оголошення) попередніх результатів, вони (результати) затверджуються керівництвом змагань або суддівською колегією як остаточні і офіційні.

4.Після затвердження результатів керівництвом змагань і суддівською колегією протести за даними результатами неможливі.

5.Учасники змагань, які зі своєю моделлю не стартували, не можуть зайняти місця. Вони заносяться в список результатів в алфавітному порядку без нумерації. Це відноситься також до ходової оцінки. Отримані бали при стендовій оцінці в цьому випадку не враховуються. 

10.5.11. Оформлення списку результатів.

У список результатів (протокол) змагання заноситься наступне:

- вид і місце проведення заходу, а також дату;

- клас моделей;

- назву та масштаб моделі;

- прізвище, ім'я, команду або клуб який представляє спортсмен;

- спортивне звання учасника;

- результат стендової оцінки моделі і оцінку кожного арбітра окремо;

- ходові бали;

- кінцевий результат;

- черговість заняття місць;

- прізвища, номери, категорії й підписи суддів, а також головного судді;

- прізвища й підписи секретарів.

10.6. Стендова оцінка моделей.

10.6.1. Область визначення стендової оцінки.

1.Стендова оцінка проводиться для моделей категорії F-NS, Е, окрім моделей класу F4-A, Е-Х.

2.Суддівство проводиться окремо для кожного класу. Для всіх класів стендова оцінка проводиться перед ходовою.

10.6.2. Технічні і організаційні умови стендової оцінки.

1.Організатор, керівництво змагань або суддівська колегія по узгодженню з комісіями мають подбати про достатній час для детальної перевірки моделей, при цьому враховуючи їх кількість.

2.Офіційні протоколи стендової комісії ведуться секретарем, перевіряються і затверджуються керівником стендової комісії (Додатки 2.7, 2.7.1.). Для кожного класу ведуться окремі протоколи. Вони містять наступні дані:

- вид і місце проведення заходу, а також дату;

- клас моделей, назва і масштаб моделі, реєстраційний номер;

- прізвище, ім'я, команду або клуб який представляє спортсмен;

- спортивне звання учасника;

- оцінку кожного окремого судді;

- загальну кількість балів;

- прізвища, номери, категорії й підписи суддів, а також головного судді;

- прізвища й підписи секретарів.

3. Кожний член стендової комісії веде лист оцінки (Додаток 2.7.1.).

10.6.3. Масштаби і будівельні дані.
1.Питання вибору масштабу надано вирішувати спортсмену.

2.Спортсмен (учасник) або його представник повинен при реєстрації пред'явити паспорт моделі (Додаток 2.2.), а під час перевірки конструкції всі документи, згідно з якими будувалася модель.

3.Для того, щоб модель можна було перевіряти, спортсменом повинні бути представлені наступні документи:

а)креслення в масштабі з виглядом збоку, виглядом зверху, лінійним планом і планом шпангоутів, а також поперечний розріз оригіналу корабля. У класах F4 повинен додаватися план з набору і інструкція по збиранню;

б)дані насамперед про довжину, ширину, ватерлінію й осадку прототипу;

в)оригінали (або копії) всіх документів, музейні документи, креслення верфей, книги, журнали, каталоги, включаючи інші документи й фотографії оригіналу і його деталей.

4.Якщо спортсмен сам розробив креслення, повинні бути точно зазначені джерела інформації. Положення пунктів 3а й 3б є в кожному разі обов'язковими, також, як і документи оригіналу корабля.

5.Якщо у використаних джерелах, літературі, фотографіях, кресленнях верфей, технічних даних про корабель-прототип або його деталях зустрічаються протиріччя, то спортсмену наданий вільний вибір можливих варіантів або використання інших можливих джерел.

6.Якщо в оригіналі корабля пізніше відбулися зміни, які не відповідають первинним кресленням верфі, але які здійснені, то учасник повинен довести ці зміни документально з точною вказівкою джерела, на яке посилається.

7.Якщо документи не представлені, оцінка складається тільки за наступними критеріями: "виконання", "враження", "обсяг".

8.Якщо документи представлені не повністю, то при узгодженні критеріїв відбувається відрахування балів у відповідності зі ступенем неповноти документів.

10.6.4. Оцінка моделей.

1.Моделі розподіляються на класи або групи й перевіряються. Вони повинні бути виставлені так, щоб одна не закривала іншу.

2.При розбіжностях у визначенні класу або групи питання визначення вирішується Головним суддею.

3.Комісія з перевірки конструкцій проводить закриту нараду під керівництвом Головного судді. Ця нарада проводиться з метою вироблення єдиної інтерпретації правил, а також порядку дій у сумнівних випадках. У випадку розбіжності право остаточного рішення надається Головному судді.

4.При проведенні вимірів не слід торкатися до моделі, щоб уникнути її можливих ушкоджень.

5.Після цієї наради комісія перевіряє моделі відповідного класу й складає загальне враження про всі моделі, які підлягають перевірці.

6.Кожний член комісії оцінює представлені моделі самостійно й незалежно від інших членів, згідно зі специфічним для даного класу критеріями.

7.При перевірці окремої моделі повинен бути присутнім спортсмен, який з нею виступає, або його представник. Члени комісії з перевірки конструкцій мають право задати спортсмену або його представникові питання, що стосуються представленої моделі та документації. Учасник або його представник повинен перед початком оцінки моделі сказати членам суддівської комісії, які деталі моделі були виготовлені не ним самим.

8.Кожний член комісії з перевірки конструкцій перевіряє кожну модель і в листі оцінки записує виставлені бали за критеріями оцінки (допускаються оцінки тільки цілими балами). Сума балів по окремих оцінних критеріях дає результат по окремій моделі.
9.Після того, як всі члени комісії з перевірки конструкцій закінчили процес оцінки, результати окремих оцінок заносяться секретарем в Протокол (Додаток 2.7.).
10.Якщо в межах загальної кількості балів однієї моделі від 0 до 100 розбіжність між вищою й нижчою оцінкою суддів становить більше 10 балів, то повинне бути проведене закрите засідання комісії, щоб більш ретельно оцінить модель.

11.На цій нараді члени комісії повинні вирішити ці протиріччя.

12.На основі наданих оцінок відповідної моделі й з урахуванням точок зору, висловлених у дискусії, керівник комісії повинен запропонувати середнє значення загальної кількості балів відповідної моделі. Для рішення про середнє значення необхідне голосування.

13.Судді з максимально протилежними оцінками повинні заново зробити оцінку і їхні оцінки не повинні відрізнятися від середнього значення більш ніж на 5 балів. 

14.Щоб висловити оцінку відкрито, члени комісії з перевірки конструкцій повинні зайняти місця за п'ятьома пронумерованими столами. Секретар викликає кожного учасника з його моделлю.

15.За сигналом всі судді повинні одночасно оголосити свої оцінки.

16.Для одержання остаточної оцінки моделі найвища та найнижча оцінки викреслюються. Середнє значення трьох чисел балів, що залишилися, є кінцевим результатом. Секретар заносить оцінки моделі в суддівський протокол, підраховує результати й оголошує остаточний бал моделі.

10.7. Проведення змагань в групах F2, F4, Е.

10.7.1. Стендова оцінка моделей в групах F2, F4-B, F4-C, Е.

1.Перевірка і оцінка моделей проводиться по таких критеріях:

Виконання (максимальна оцінка - 50 балів)
- оцінка технічного виконання і якості моделі, точність форм, зовнішній вигляд поверхонь і передача пофарбування;
Враження (максимальна оцінка - 10 балів)
- оцінка загального враження й зовнішнього вигляду моделі;
Обсяг (максимальна оцінка - 20 балів)
- оцінка загального обсягу роботи по виготовленню моделі. Реконструкції й доповнення повинні враховуватися позитивно. Береться до уваги витрата часу на виконання роботи з урахуванням ступеня складності;
Погодженість із конструктивними документами (максимальна оцінка - 20 балів)
- перевіряється точність дотримання масштабу з урахуванням припустимих відхилень. Закінченість всіх деталей, відповідно до документів, які були в розпорядженні виконавця моделі. Перевірка правильності обраного кольору пофарбування, а також враження від матеріалів без покриття, як то дерево, метал, такелаж і т.п.

У класах F2; Е допускаються такі відхилення розмірів:

	По довжині моделі до:

	500 мм
	1000мм
	2000мм
	2500 мм
	понад

	±3мм
	±5 мм
	± 8 мм
	± 10 мм
	±12 мм

	По ширині моделі до:

	50 мм
	150 мм
	300 мм
	600 мм
	понад

	±2 мм
	±2,5 мм
	±4 мм
	±5 мм
	±6,5 мм


10.7.2. Проведення змагань класу F2, F4.

1.Дистанція для змагань моделей класів F2 та F4 являє собою рівносторонній трикутник з буїв (Додатки 2.5.1., 2.5.2.), для точного вирівнювання буїв береться пеленг з берега з точок A, B і C. Якщо дистанція поставлена правильно, то кожна з ліній AS, BS і CS перетинає дві лінії воріт одна з яких у вершини трикутника, інша – на середині протилежної сторони.

2.Змагання проводиться в трьох окремих турах.

3.Ходові випробування проходять по фігурному курсу (Додаток 2.6.). Учасник змагань проводить свою модель по дистанції, суворо дотримуючись послідовності проходження воріт. 
	Черговість воріт
	Бали за проходження воріт
	Вирахування за торкання буїв

	1
	6
	-2

	3
	9
	-3

	2
	6
	-2

	1
	6
	-2

	3
	9
	-3

	4
	6
	-2

	4
	6
	-2

	5
	9
	-3

	1
	6
	-2

	6
	6
	-2

	5
	9
	-3

	1(зворотний хід моделі)
	12
	-4

	Вхід в дока
	10
	-5

	УСЬОГО:
	100
	


4.Максимальний час проходження дистанції (Додаток 2.5.1.) = 7 хвилин, дистанції (Додаток 2.5.2.) = 5 хвилин. Після закінчення цього часу тур припиняється, а модель повинна бути витягнута з води учасником змагання.

5.Кожні ворота проходять тільки один раз, постійним курсом вперед за винятком воріт №4 (два рази) та проходження заднім ходом воріт №1.

6.Ворота вважаються пройденими, якщо модель перетнула основну лінію між буями.

7.Свідоцтвом торкання буя може бути його обертання, при підтвердженні торкання суддею на воротах. Якщо при проходженні воріт були зачеплені обидва буї, то це вважається одним торканням.
8.Ворота вважаються не пройденими, якщо основна лінія, на якій знаходяться ворота, була перетнута поза воротами. При цьому віднімається повна кількість балів даних воріт.

9.Декілька воріт вважаються не пройденими, якщо була порушена послідовність їх проходження.

10.Вищі ворота (№4) мають бути пройдені двічі в указаній послідовності. За кожне з цих проходжень нараховується по 6 балів, а при торканні буя - 2 бала. Якщо зачеплені обидва буї, то це вважається торканням.

11.Останні ворота ходових випробувань - це ворота в'їзду. За їх проходження спортсмен отримує 12 балів, а у випадку не проходження 12 балів віднімаються. При торканні буя віднімається 4 бали, торкання двох буїв також вважається одним торканням.

12.Після проходження останніх воріт модель здійснює вхід в док і маневр зупинки в мірному  квадраті.

13.Мірний квадрат побудований в формі дока (можливий варіант див. Додаток 2.5.3.), який обтягнутий м'яким матеріалом для захисту моделі від можливих пошкоджень. Довжина мірного квадрата визначається вздовж лінії стартового містка, а ширина - за допомогою пересувної прямокутної планки (рейки), яка йде перпендикулярно містку.

14.Довжина вимірювальної лінії при маневрі зупинки залежить від довжини моделі:

	Клас моделі
	Довжина моделі
	Вимірювальна лінія

	F2-U
	до 600 мм
	800 мм

	F2-A
	до 900 мм
	800 мм

	F2-B
	901 - 1400 мм
	500 мм

	F2-C
	1401 мм
	300 мм

	F4
	
	300 мм


15.Ширина дока для моделей класу F2, F4 розраховується по формулі:

Ширина дока = Ширина моделі + 200 мм 

16.Учасник змагань вирішує сам, буде модель входити в док праворуч або ліворуч.
17.Старший суддя старту повинен знаходитися на містку для точного огляду моделі біля вимірювальної рейки під час входження в док.

18.Модель може увійти в мірний квадрат тільки один раз. Повторення цього маневру не дозволено і буде оцінено в нуль балів. Декілька спроб в'їзду у док, зупинки без торкання стінок дозволені.

19.За маневр зупинки в мірному квадраті протягом 3 секунд модель отримує 10 балів, при умові, що модель не торкалася ні стінок вимірювального квадрата, ні рейки, ні містка.

20.Коли модель повністю зупинилася, учасник голосно викрикує «СТОП», підіймає високо руки. Арбітр констатує час стоянки протягом 3 секунд за допомогою секундоміра або акустичного оголошення.

21.При маневрі зупинки віднімаються 5 балів, якщо:

а)модель зачепила одну стінку дока всередині або зовні;

б)модель не зупинилася після 3 секунд часу зупинки (вплив течії і вітру враховуються на користь спортсмена);

в)учасник не крикнув «СТОП» і не підняв високо руки.

Якщо встановлено дві або більше з перерахованих помилок, маневр вважається нездійсненим і віднімається 10 балів.

22.Маневр також вважається нездійсненим і віднімається 10 балів, якщо:

а)модель після в'їзду в мірний квадрат покидає його носовою частиною;

б)модель торкнулася обох стінок дока;

в)модель торкнулася вимірювальної рейки; 
г)учасник після вигуку «СТОП» включив радіокерування.

23.Одночасно на трасі можуть знаходитися максимально 2 моделі.

10.7.3. Суддівство.

1.Загальний результат виводиться з суми балів стендової і ходової оцінок. При встановленні балів за ходові випробування оцінюється середнє значення двох кращих спроб.

2.При однаковій кількості балів для визначення місця враховуються дані третьої спроби.

3.При повній однаковій кількості балів переможець (за рахунок додаткових перегонів) встановлюється доти, доки не заповняться 1-3 призові місця.

Примітка: Перегони проводяться у дзеркальному відображенні.
10.8. Спортивні умови для класів ЕН, ЕК, ЕХ.

10.8.1. Контроль моделей.

1.Спортсмен зобов’язаний запускати свою модель в такому стані, в якому вона пред’являлась для стендової оцінки. Для моделі класу ЕХ – на реєстрації.

Для ходових змагань дозволяється додатково встановлювати тільки: огородження гребного гвинта, носовий кранець, буксирний трос.

2.Моделі класів ЕН і ЕК повинні в нерухомому вигляді плавати у воді паралельно конструктивній ватерлінії. Осадка плаваючої у воді моделі, виміряна по міделю, не повинна перевищувати 10 % до масштабної осадки.

Примітка: Для моделей, виготовлених по самостійно розроблених кресленнях, осадка моделі повинна відповідати кресленню.
3.Старший суддя старту контролює дотримання цих умов. Моделі, які не відповідають цим умовам, дискваліфікуються.

10.8.2. Проведення ходових змагань і оцінка масштабної швидкості.

1.Модель запускається спортсменом зі стартового містка.

2.Модель, яка стартувала, повинна пройти дистанцію якнайпряміше, щоб попасти в центральні ворота фінішної лінії. Причому, в класах ЕН і ЕК враховується масштабна швидкість (встановлена для даної моделі).
3.Ходові змагання проводяться на 50-метровій акваторії (окрім класів E-600) по 4 спроби в класі. Кожен спортсмен згідно черги, встановленої жеребкуванням, може стартувати один раз в кожній спробі.

Примітка: Для моделей класів EK-600 довжина дистанції 10 метрів.
4.Модель повинна перетнути носом стартову лінію протягом підготовчого часу. 

Якщо цього не сталось, то старт оцінюється в 0 балів.
5.Якщо після запуску модель у передстартовій зоні повернула вліво або вправо, то спортсмен може сам дістати модель з води і знову запустити її в підготовчий час, що залишився. При цьому доставати модель вплав не дозволяється. 
6.Модель вважається такою, що стартувала, якщо вона перетне стартову лінію носом. Перетинання стартової лінії, а також перетинання лінії фінішних воріт відмічається суддями на дистанції (сигнал прапорцем). За цим сигналом судді-хронометристи засікають час проходження дистанції моделлю.
7.За рухом моделі спостерігають не менше двох суддів. Вони відмічають, через які ворота модель вийшла за рамки акваторії..

За проходження воріт модель отримує бали:

	№ воріт
	Бал
	№ воріт
	Бал

	1
	10
	6
	60 + бал за масштабну швидкість

	2
	20
	7
	70 + бал за масштабну швидкість

	3
	30
	8
	80 + бал за масштабну швидкість

	4
	40
	9
	90 + бал за масштабну швидкість

	5
	50
	10
	100 + бал за масштабну швидкість


8.Модель може торкатись буїв.

9.Якщо модель зупиняється на дистанції в зв’язку з відмовою двигуна, то старт оцінюється в 0 балів.

10.Якщо двигун моделі зупинився раніше, ніж модель досягла лінії, яка з'єднує два буя воріт, але модель за інерцією перетинає носом лінію воріт, то старт зараховується і оцінюється. Старт не зараховується, якщо модель після зупинки двигуна дрейфує в ворота під дією вітру або хвиль. Старший суддя приймає рішення про правильність перетину воріт на основі показань суддів дистанції. 
11.Якщо модель покинула дистанцію через бокові ворота і після цього знову попадає на дистанцію через інші ворота, оцінюється перше перетинання воріт.

12.Якщо модель покинула дистанцію, не досягнувши фінішної лінії, з лівого  або правого боку через ворота, які там знаходяться, то оцінка за масштабну швидкість в класах EН і EК не здійснюється. В цьому випадку модель отримує за масштабну швидкість 0 балів. Набрані бали за стійкість на курсі зараховуються.

13.Якщо модель з декількома корпусами (катамаран, тримаран) пройде через буй, тобто перетне декілька воріт, оцінюються ворота з нижчою оцінкою.

14.Під час руху моделі на дистанції ні учасник змагань, ні інші особи не мають права впливати на її рух. Якщо на модель під час руху був здійснений очевидний вплив або виникла перешкода, то старт необхідно повторити. Повторні старти в зв’язку з перешкодами, викликаними вітром, хвилями, водоростями і течією, не дозволяються.
10.8.3. Ходова оцінка моделей.

1.Моделі класу ЕХ оцінюються тільки за ходові змагання. Максимально модель може набрати 100 балів.

2.Ходові змагання для всіх класів групи Е проводяться і оцінюються однаково.

3.Максимальні 100 балів при стендовій оцінці досягаються за правилами  стендових змагань.

4.Бали при оцінці масштабної швидкості обчислюються за формулою Фруда. Для полегшення роботи суддів в Додатках 2.4.1, 2.11.1 наводяться табличні дані визначення масштабної швидкості, і міститься таблиця нарахування балів за дійсно досягнуту швидкість на дистанції 30м, в Додатках 2.4.2, 2.11.2 – на дистанції 10м
Примітка:Швидкість спортсмен заявляє межах від 1-го вузла до максимальної швидкості прототипу (Додатки 2.4.1,2.4.2.). В паспорті моделі повинна бути вказана максимальна швидкість прототипу - обов’язково (якщо швидкість викликає сумнів потрібне підтвердження офіційного джерела).
5.Протокол для різних класів ведеться окремо.
6.Загальна оцінка в класі ЕХ визначається в такий спосіб: гірший результат із чотирьох спроб ходових змагань закреслюється. Бали інших трьох спроб сумуються і діляться на три.

7.Загальна оцінка в класах ЕН і ЕК визначається таким чином: спроба з гіршим результатом із чотирьох відкидається. Бали інших трьох спроб складаються і діляться на три. Усереднені таким чином бали додаються до балів, отриманих на стендових змаганнях.

8.При рівності балів спортсмени змагаються до тих пір, поки не виявляться три перших місця. Перегони проводяться у всіх класах Е тільки за ходовими змаганнями.

9.При однаковій кількості балів, набраних спортсменами в класах моделей Е, перегони проводяться на акваторії, де ширина центральних фінішних воріт скорочується (шляхом встановлення двох додаткових буїв) і створюються нові ворота з оцінкою:

· центральні – 100 балів

· бокові (вправо і вліво) – 95 балів.

10.9. Спортивні вимоги до класів ЕL.
10.9.1. Вимоги.

1.Учасники представляють свої моделі на старт ходових змагань в тому самому вигляді, в якому вони були репрезентовані  на стендових змаганнях. Виняток  становлять висувні і зйомні пристрої (перископи, антени, шнорхелі, леєрне огородження та інше), під час запусків їх дозволяється знімати та встановлювати додатково: огородження гвинта та буксирний тросик.

2.Встановлення додаткових пристроїв – як то нештатних  аварійно-рятувальних пристроїв і ін. – після стендових змагань забороняється. Дозволяється встановлення автоматичних пристроїв для утримання моделі на курсі.

10.9.2. Спортивні умови 
10.9.2.1. Спортивні умови для класу EL-600.
1.Ходові змагання моделей проводяться на дистанції, обладнаної згідно Додатку 2.10.2. 
2.Модель класу EL-600 повинна в надводному чи позиційному положенні почати рух, зануритися в зоні занурення (до лінії старту), пройти під водою до зони спливання (5-й квадрат), і спливти.

3.Узяттям старту моделі класу EL-600 вважається момент занурення останньої частини моделі до лінії старту.

4.Вважається, що модель класу EL-600 фінішувала при спливанні в одному з квадратів дистанції.

5.Спливанням вважається місце першої появи на поверхні води будь-якої частини моделі.

6.Час проходження дистанції для нарахування балів за масштабну швидкість у класі моделей EL-600 засікається з моменту повного занурення моделі в зоні старту і до моменту появи на поверхні води будь-якої частини моделі, за умови її спливання в 5-м квадраті.

7.Якщо модель класу EL-600 занурилася в зоні занурення і спливла в одному з квадратів №1, 2, 3, 4 оцінка за ходові іспити виставляється за квадратом спливання (Додаток 2.10.2.). Бали за масштабну швидкість у цьому випадку не нараховуються.

8.Якщо модель класу EL-600 занурилася в зоні занурення і не спливла протягом 1 хвилини, спроба не оцінюється.

9.Якщо модель не занурилася в зоні занурення (до лінії старту) чи занурилася, але спливла за межами дистанції, спроба не оцінюється.
10.9.2.2. Спортивні умови класів ЕL (окрім класу EL-600).

1.Ходові змагання моделей проводяться на акваторії, обладнаній згідно Додатку 2.10.1.
2.Модель повинна в надводному або позиційному положенні взяти старт, зануритись в зоні занурення (І квадрат), пройти під водою до зони випливання (5 квадрат), виплисти та в надводному або в позиційному положенні фінішувати.

Примітка:
1. Під надводним положенням треба розуміти таке положення, при якому модель занурена по крейсерську ватерлінію.

2. Під позиційним положенням приймається таке положення, коли модель занурена до основи рубки.

3.Моментом старту вважається проходження лінії старту форштевнем моделі в надводному положенні або рубкою в позиційному положенні.

4.Фініш засікається  в момент перетинання лінії в надводному положенні або рубкою в позиційному положенні.

5.Випливанням вважається місце першої появи на поверхні води будь-якої частини моделі.

10.9.3. Оцінка.

10.9.3.1. Оцінка для класу EL-600.
1.Підсумкова оцінка моделей класу EL-600 складається з оцінки за стендові змагання та середньої оцінки за ходові іспити. Середня оцінка за ходові іспити виходить як середнє з результатів трьох кращих спроб (гірший результат відкидається).

2.Бали за масштабну швидкість нараховуються за таблицями Додатку 2.11.2.

3.При рівності балів набраних учасниками, що претендують на призові місця, спортсмени змагаються доти, поки не визначаться перші три місця. Перегони проводяться тільки по ходових змаганнях.
10.12.3.2. Оцінка для класів ЕL (окрім класу EL-600).
1.Учасник змагань може отримати 220 балів, з яких: 100 балів за стендові змагання, 5 балів за занурення в зоні випливу (5 квадрат), 20 балів за масштабну швидкість, 50 балів за стійкість моделі на курсі.

2.Бали за проходження дистанції в підводному положенні нараховуються таким чином:

- занурення у зоні 1 квадрата – 5 балів;
- виплив у 2 квадраті            - 10 балів;
- виплив у 3 квадраті            - 20 балів

- виплив у 4 квадраті            - 30 балів;
- виплив у 5 квадраті            - 45 балів.
3.Якщо модель занурилась у зоні занурення (І квадрат) та виплила в тій же зоні, бали за виплив не нараховуються. 

4.Якщо модель занурилась поза зоною занурення та сплила на дистанції (2-5 квадрати), то оцінка за виплив знижується на ту кількість балів, в яку оцінюється квадрат фактичного занурення та бали за занурення в цьому випадку не нараховуються.

Приклад:Модель занурилась в І-му квадраті та  спливла І-му квадраті – оцінка дається тільки за занурення -5 балів;

Модель занурилась в 2-му квадраті та спливла у 5-му квадраті – оцінка моделі у такому випадку: за занурення - 0 балів, за виплив 45 -10=35 балів.

5.При проходженні моделлю бокових воріт, фінішних воріт або всієї дистанції в надводному або позиційному положенні нараховуються бали тільки за стійкість на курсі.  Нарахування балів здійснюється таким чином:

· 1-і     ворота вправо (вліво)      – 5 балів

· 2-і     ворота вправо (вліво)     - 10 балів

· 3-ті   ворота вправо (вліво)     - 15 балів

· 4-ті   ворота вправо (вліво)     - 20 балів

· 5-ті   ворота вправо (вліво)     - 25 балів

· 6-ті   ворота вправо (вліво)     - 30 балів

· 7-і     ворота вправо (вліво)    – 35 балів

· 8-і     ворота вправо (вліво)     - 40 балів

· 9-ті   ворота вправо (вліво)     - 45 балів

· 10-ті  ворота вправо (вліво)    - 50 балів

6.Середня тривалість проходження моделлю дистанції назначається у відповідності з масштабом моделі і заявленої швидкості за таблицею (Додаток2.4.1.).
7.Бали за масштабну швидкість нараховуються при умові занурення човна в першому квадраті, випливу – в останньому, перетину нею фінішної лінії – в надводному або позиційному положенні і в залежності від фактичної тривалості проходження дистанції за таблицею (Додатки 2.10.1, 2.11.1.).
8.Якщо модель занурилась до зони занурення (до лінії старту), то вона вважається такою, яка не взяла старту і учаснику виставляється «нуль» балів за дану спробу.

9.Якщо модель занурилась в зоні занурення (1-ий квадрат) і не випливла протягом подвоєного часу проходження дистанції (Додаток 2.4.1.), то учаснику зараховуються бали тільки за занурення.

10.Модель запускається 4 рази.

11.Підсумкова оцінка за ходові змагання визначається поділом на три суми балів, отриманої в 3-х кращих спробах.

12.Якщо при підведенні підсумків декілька учасників набрали однакову кількість балів і вимагається визначити особисті місця переможців, то перевага віддається тому із учасників, який отримав вищий середній бал за проходження дистанції в підводному положенні.

13.Якщо і таким чином не виявився переможець, то назначаються додаткові перегони.

10.10. Визначення переможців.   

10.10.1.За підсумками змагань підводяться такі види заліку:

- особистий залік;
- командні залік.
10.10.2. Особистій залік.

Результат виводиться з суми балів стендової і ходової оцінок (крім класів F-4А та ЕХ, де бали нараховуються тільки за ходовий залік). 

Спортсмени - призери Чемпіонатів і Першостей України нагороджуються медалями і дипломами І, ІІ і ІІІ ступеня. 

Команди - переможниці Чемпіонатів нагороджуються кубками та дипломами. 

Спортсмени - призери Кубків нагороджуються дипломами.

10.10.3. Командний залік.

1.Для визначення балів у командний залік учасникові, що зайняв перше місце, нараховується 200 балів. Іншим учасникам бали нараховуються за формулою:

Б=(Ро/Рл) * 200,  де:

- Б – бали оцінюваної моделі;

- Ро – результат оцінюваної моделі;

- Рл – результат переможця.
В кожному класі моделей (кількість моделей в командній залік визначається Умовами (Положенням) про змагання) визначаються бали, одержані командою на змаганнях (Додаток 2.12.).
Команди - призери змагань нагороджуються кубками та дипломами.
11. Місце проведення змагань, підготовка.

11.1. Клас F-NS.

1.Змагання моделей проводяться на дистанціях:

- для групи F2 і F4 (окрім F2-U, F4*) на рівнобічному трикутнику зі стороною 30м (Додаток 2.5.1.);
- для класів F2-U, F4* на рівнобічному трикутнику зі стороною 10м (Додаток 2.5.2.);
Примітка: F4*- на Змаганнях серед учнівської молоді допускається установка дистанції зі стороною 10м (Додаток 2.5.2.) для моделей класів F4.
2.Змагання проводяться на стоячих, по можливості захищених від вітру водоймищах.

3.При великих змаганнях для категорії F-NS повинні створюватися по декілька дистанцій, щоб забезпечити безперервні одночасні старти. У цьому разі умови на всіх стартових місцях, а також на воді повинні бути рівними. Зі збільшенням числа учасників дозволяється запуск двох моделей на одному старті.

11.2. Клас “Е”.
1.Ходові змагання проводяться на акваторії 50 м довжиною і 10 м шириною (окрім моделей класів E-600) (Додаток 2.10.1.).
Для моделей класів E-600 ходові змагання проводяться на дистанції довжиною 10 м і шириною 2 м (Додаток 2.10.2).
2.Плаваючі у воді і закріплені буї створюють ворота акваторії, які мають розміри 10 метрів по сторонах і 1-2 м – на фінішній лінії (зображення дистанції наводиться в Додатку 2.10.1.). Лінія старту знаходиться  на відстані 10 м від стартового містка (окрім моделей класів E-600).
Розмір дистанції для змагань самохідних моделей класів E-600.
(Додаток 2.10.2)
	Довжина
	Ширина
	Передстартова зона та ворота 1-5
	Ворота 6-9
	Ворота 10

	10 м
	2 м
	2 м
	0,2 м
	0,4 м



3.Акваторія повинна бути по можливості вибрана так, щоб моделі рухались проти вітру і хвиль. 

З двох сторін акваторії і за лінією фінішу повинен бути вільний водний простір для руху і зупинки моделі. 
4.Два кутових буї стартової лінії і два середніх буї фінішної лінії повинні бути виділені кольором.

5.Ширина окремих воріт акваторії вимірюється від середини одного буя до середини наступного буя. Буї повинні  кріпитися таким чином, щоб розходження за шириною окремих воріт не перевищувало ± 5 %.
11.3. Буї (розміри, структура, якірні пристрої).

1.Маркування ліній дистанції здійснюється буями. Кожний буй повинен бути двобарвним і яскравим. Кольорові смуги на буї повинні бути проведені вертикально до поверхні води.
2.Буї повинні бути циліндричної форми, щонайменше діаметром 100мм(50мм) і до 200мм(100мм) спливати над поверхнею води. Буї так влаштовані, що вони знаходяться у воді у вертикальному положенні. Якірний пристрій буїв на лінії дистанції F2, F4 споруджено так, що при торканні можливо обертання буя.
Відстань між центрами буїв не повинна відрізнятися від установленої більш ніж на 5%.
3.Діаметр буїв становить 100мм(50мм). 
4.Буї повинні бути виготовлені з такого матеріалу, щоб модель, проходячи повз нього не могла пошкодити себе.

5.З'єднання між буями повинні знаходитися щонайменше на 300 мм нижче за поверхню води.
Примітка:

В скобках наведені розміри буїв дистанцій (Додаток 2.5.2, Додаток 2.10.2.) для моделей класів F2-U, E-600.
11.4. Стартові містки (споруда і конструкція).

1.Стартові містки побудовані таким чином, щоб, беручи до уваги місцеві умови, в розпорядженні учасників, помічників, арбітрів і моделей було досить місця, а також виключалася можливість пошкодження учасників і моделей.

2.Найменші розміри стартового місця повинні бути: в довжину, щонайменше, 4 метри, а завширшки (у напрямі до берега), щонайменше, 1,5 метри.

3.Підхід до стартового містка, особливо транспортна доріжка для моделей, повинен бути влаштований таким чином, щоб завчасно виключити небезпеку. Поверхня стартового містка повинна бути такою, щоб виключити ковзання і спотикання (також при вогкості).

4.Стартовий місток при навантаженні не повинен гойдатися або змінювати своє положення. Верхній край містка на стартовій стороні не повинен знаходитися вище за 150 мм над рівнем води.

5.Плавучий стартовий місток дозволяється тільки якщо завдяки відповідним якірним пристроям і стабілізаторам виключено гойдання при навантаженні або хвилюванні.

11.5. Застосування піротехнічних виробів.

Застосування піротехнічних виробів при проведенні Всеукраїнських змагань серед учнівської молоді забороняється.
12. Інвентар та устаткування.

Організатор надає в розпорядження суддівської комісії наступне:
12.1. Для стендової комісії категорії F-NS, Е:
- достатнє для учасників і глядачів, огороджене і захищене від сонця місце або приміщення з добрим освітленням;
- закрите приміщення для закритих нарад стендової комісії;

- приміщення для зберігання контейнерів від моделей;
- справні вимірювальні прилади для вимірювання моделей;
- достатню кількість протоколів змагань та листів оцінки моделей;
- стійкі столи для установки моделей;
- столи і стільці для суддів та секретарів;
- комп'ютери для роботи секретарів;
- стенд для розміщення інформації про змагання (результати, розклад і т.д.).
12.2. Оснащення стартового місця категорії F-NS, Е.

Стартове місце щонайменше повинно бути забезпечено такими матеріалами і приладами:

· 1 стартовий місток;

· 1 зображення дистанції;

· буї;

· 1 стіл і 3 стільці;

· захищене від негоди приміщення для арбітрів;

· 1 табло для оголошення попередніх результатів;

· 1-2 човни, які підбирають моделі, що вийшли з ладу; 

· 2 секундоміра.

Додатково для групи F2, F4

· 1 вимірювальний чотирикутник в формі дока; 

· 1 вимірювальна лінійка до 1000 мм.
Додатки до частини ІІ:
	Додаток
	2.1.
	Заявка на участь у змаганнях.

	Додаток
	2.2.
	Паспорт моделі класів F2; F4; Е.

	Додаток
	2.3.
	Акт готовності місця проведення і справності обладнання для проведення змагань.

	Додаток
	2.4.1.
	Таблиця визначення масштабної швидкості моделей класів Е (дистанція 50м).

	Додаток
	2.4.2.
	Таблиця визначення масштабної швидкості моделей класів Е-600 (дистанція 10м).

	Додаток
	2.5.1.
	Встановлення дистанції для класів F2; F4 (30м).

	Додаток
	2.5.2.
	Встановлення дистанції для класів F2-U; F4* (10м).

	Додаток
	2.5.3.
	Док.

	Додаток
	2.6.
	Фігурний курс для класів F2; F4.

	Додаток
	2.7.1
	Стендовий протокол класів Е; F2; F4-В;С.

	Додаток
	2.7.2.
	Лист оцінки класів Е; F2; F4-В;С.

	Додаток
	2.8.
	Протокол старту класів Е.

	Додаток
	2.9.1.
	Протокол старту класів F2; F4.

	Додаток
	2.9.2.
	Стартова карта для класів F2; F4.

	Додаток
	2.10.1.
	Дистанція для самохідних моделей класів Е (50м).

	Додаток
	2.10.2.
	Дистанція для самохідних моделей класів Е -600 (10м).

	Додаток
	2.11.1
	Визначення балів за дотримання масштабної швидкості в відповідності з часом руху класів Е (дистанція 50м).

	Додаток
	2.11.2.
	Визначення балів за дотримання масштабної швидкості в відповідності з часом руху класів Е -600 (дистанція 10м).

	Додаток
	2.12.
	Командний протокол.


ІІІ. Правила проведення змагань серед моделей секції M
1.Класи моделей.

Моделі секції М - радіокеровані самохідні моделі (керовані спортсменами дистанційно бездротовим шляхом). Така модель може бути моделлю-копією будь-якого корабля, моделлю вільної конструкції або мати форму і вигляд корабля, човна, катера але відповідати будівельним умовам класу.

2. Суддівська колегія.
2.1.До складу суддівської колегії, окрім членів Головної суддівської колегії, входять:

Старт групи F1-Е, :

 Старший суддя старту - 1;
 Судді - хронометристи -3;
 Секретар                         -1.
Старт групи F3-Е:

 Старший суддя старту - 1;
 Судді - хронометристи -3;
 Судді на дистанції         -1;
 Секретар                         -1.
Старт групи Eco:
 Старший суддя старту - 1;
 Судді - хронометристи -2;
 Судді лічильники          -3;
 Секретар                         -1.
3. Старший суддя.

3.1.Старший суддя є керівником суддівської бригади на старті. Він підпорядковується Головному судді змагань та його заступнику.

3.2.Старший суддя зобов'язаний:

1)поділити обов’язки між суддями старту та провести інструктаж з ними;

2)прийняти від коменданта змагань повністю облаштований старт та організувати всю роботу на старті;

3)перевірити наявність та справність усіх вимірювальних приборів;

4)визначити черговість старту учасників, провести жеребкування, якщо воно не було проведено раніше;

5)слідкувати за дотриманням правил техніки безпеки, правильності запуску та обережності зворотної доставки моделей, перевіряти розміри та прочність дистанції у відповідності вимог цих Правил;

6)не допускати порушень дисципліни як учасників, так і суддів;

7)чітко та ясно подавати стартові сигнали (команди);

8)заносити у стартовий протокол (особисто або через секретаря старту) усі свої зауваження та рішення з порушення правил учасниками старту;

9)вносити остаточні рішення про результати старту;

10)оформлювати відповідні акти з установлення рекордів;

11)підписувати стартовий протокол;

12)організовувати ведення попередньої інформації про хід змагань на своєму      старті.

3.3.Старший суддя під час роботи старту не повинен вести чорнових протоколів та записів.

4. Судді на стартах.

4.1.Судді на старті працюють за вказівкою старшого судді на старті. Один з суддів по призначенню старшого судді заміняє його у разі його відсутності (відповідальність за роботу старту і в цьому випадку несе старший суддя).

4.2.Судді на стартах слідкують за своєчасним запуском моделей викликаних на старт спортсменів, відмічають час проходження дистанції моделями, визначають правильність проходження дистанції, а також слідкують за суворою відповідністю моделей Правилам, Положенню і даним технічної перевірки.

5. Секретарі на старті.

5.1.Секретарі на старті за вказівкою старшого судді ведуть протоколи роботи стартів, опрацьовують їх і складають технічний звіт з роботи стартів. Не пізніше, ніж через 2 години  після закриття старту, здають всі матеріали (після підписання їх старшим суддею на старті) Головному секретарю змагань.

5.2.Секретарі на старті відповідають за правильність ведення протоколів та їх обробку.

5.3.Секретарі на старті підпорядковуються безпосередньо старшому судді на старті.

5.4.На старті забороняється вести чорнові протоколи і записи.

6. Суддя на дистанції та фініші.

6.1.Суддя на дистанції та фініші підпорядковується старшому судді старту. 

6.2.Суддя на дистанції контролює правильність та послідовність проходження лінії старту та всієї дистанції, прапором або звуковим сигналом повідомляє про будь яке порушення Правил змагань. 

6.3.Суддя на фініші чітко фіксує прапором або звуковим сигналом правильність під час проходження моделлю лінії фінішу.

7. Суддя – хронометрист.

7.1.Суддя – хронометрист підпорядковується старшому судді старту.

7.2.Один з хронометристів веде контроль часу виклику учасників їх передстартового, стартового та максимального залікового часу.

7.3.Після команди старшого судді старту кожній хронометрист фіксує проходження дистанції. Включення електронного секундоміра (електронна засічка старту-фінішу) робиться хронометристом з відмашки (сигналу) спортсмена - учасника.

7.4.Скидати стрілки секундоміра дозволяється тільки по вказівки старшого судді.

7.5.Про будь-яку несправність секундоміра хронометрист зобов'язаний повідомити старшого суддю.

8. Суддя – інформатор
8.1.Суддя – інформатор повинен мати кваліфікацію судді судномодельного спорту. Він підпорядковується  Головному судді і з його дозволу виконує наступні функції:

1)інформує учасників та глядачів про програму і порядок проведення змагань;

2)повідомляє про спортивні результати, що були показані учасниками і командами та місця що вони зайняли;

3)коментує хід змагань;

4)під час змагань коротко висвітлює історію розвитку судномодельного спорту, кращі досягнення українських та закордонних спортсменів;

5)використовує для інформації всі наявні в його розпорядженні засоби: радіо, телефон, мегафон, дошка оголошення та інше;

6)ведення інформації організовує таким чином, щоб не заважати роботі учасників та суддів;

7)повідомляє прізвища та імена переможців і призерів, їхніх тренерів і осіб, що проводять нагородження.

9. Правила проведення та суддівства змагань, визначення переможців.
9.1. Класифікація моделей.
Моделі класифікуються таким чином:
	Група F1.

	Клас

моделей
	Коротке визначення класу
	Мета змагань

	F1E–1кг
	Радіокерована модель довільної конструкції з гребним гвинтом і електродвигуном, загальною вагою до 1кг.
	Досягнення макси-мальної швидкості при проходженні дистанції трикутної форми (див. мал.1б, Додаток 3.3) в рамках мірного часу вимірю- ваного в секундах.

	F1E+1кг
	Радіокерована модель довільної конструкції з гребним гвинтом і електродвигуном загальною вагою понад 1 кг.
	

	Група F3

	F3E
	Радіокерована модель довільної конструкції з гребним гвинтом і електродвигуном.


	Проходження дистан-ції трикутної форми з розташованими на ній 8-ю воротами, що проходяться в певній послідовності (див. мал.1а, Додаток 3.3.). Бали нараховуються виходячи з чистоти проходження дистан- ції та часу, витра- ченого на це.

	Група Eco

	Eco- 

expert
	Радіокерована модель довільної конструкції з гребним гвинтом і електродвигуном. Мінімальна загальна вага 1кг.
	Проходження най-більшої кількості кіл за 6 хв. на дистанції

трикутної форми (див. мал.1в, Додаток 3.3).У перегоні бе- руть участь не більше шести моделей.

	Eco- standart
	Радіокерована модель довільної конструкції з гребним гвинтом і електродвигуном. Мінімальна загальна вага 1кг.
	Проходження най-більшої кількості кіл за 10 хв. на дистанції

трикутної форми (див. мал.1в, Додаток 3.3).У перегоні бе- руть участь не більше шести моделей.

	Eco-

team  
	Радіокерована модель довільної конструкції з гребним гвинтом і електродвигуном. Мінімальна загальна вага 1кг.
	Проходження най-більшої кількості кіл в естафеті за 18 хв. на дистанції трикутної форми (див. мал.1в, Додаток 3.3). У пере- гоні беруть участь не більше шести команд.

	Eco-

 mini-

 expert
	Радіокерована модель довільної конст-рукції з гребним гвинтом і електродвигу-ном. Мінімальна загальна вага 450 г. Довжина корпусу моделі не більше 

430 мм.
	Проходження най-більшої кількості кіл за 6 хв. на дистанції трикутної форми (див. мал.1в, Додаток 3.3.). У перегоні беруть участь не більше восьми моделей.



	Eco-

mini- standart
	Радіокерована модель довільної констр-укції з гребним гвинтом і електродвигу-ном конструктивного розміру 400. Міні-мальна загальна вага  450 г. Довжина корпусу моделі не більше 430 мм.
	

	Eco-

 mini-

 team
	Радіокерована модель довільної констр-укції з гребним гвинтом і електродвигу-ном. Мінімальна загальна вага 450 г. Довжина корпусу моделі не більше 430 мм.
	Проходження най-більшої кількості кіл в естафеті за 18 хв. на дистанції трикутної форми (див. мал.1в, Додаток 3.3). У пере- гоні беруть участь не більше восьми команд.


9.2. Загальні вимоги з техніки безпеки обов'язкові для всіх учасників змагань.

Старший суддя старту має право відсторонити від участі у змаганнях учасників, які не виконують вимоги, що наведені нижче.

1.Якщо під час проведення змагань рятувальний човен проходить по дистанції, то він має перевагу. Рятувальний човен необхідно обходити із зменшеною швидкістю. При зіткненні моделі, що приймає участь в гонці, або на тренувальних запусках, з рятувальним човном учасник дискваліфікується, якщо зштовхування можна було уникнути. При ненавмисному зіткненні учасник штрафується (за рішенням судді старту).

2.Команда рятувального човна складається з двох досвідчених дорослих людей.

3.Юнаки віком до 12-ти років не можуть призначатися у комендантську команду.
4.У класах Eco-expert, Eco-standart, Eco-mini-expert, Eco-mini-standart під час гонки не дозволяється підйом моделі з води поза межами стартового містка (виняток становлять лише випадки загрози загибелі моделі). У разі порушення цієї вимоги моделі вибувають з гонки.

5.У групах F1, F3 класах Eco-team та Eco-mini-team підняття моделі під час спроби або гонки дозволяється як на містку, так і поза його межами.

6.Після закінчення спроби або гонки моделі відразу ж виймаються з води та відключається апаратура управління моделями.

7.Використання акумуляторів LiPo та LiFePo повинно відбуватися відповідно вказівкам виробника. Повинні бути забезпечені пороги відключення акумуляторів цих типів (наприклад, за допомогою регуляторів ходу).

8.Транспортування та зберігання LiPo рекомендується у спеціальних LiPo- мішках або LiPo- коробках.

9.При сильному зіткненні моделей або у випадку, коли можливе пошкодження акумуляторів, вони підлягають обов’язковому огляду та вилучаються з використання на 15-30 хвилин і знаходяться в цей час під особливим наглядом.

10.Пошкоджені акумулятори терміново утилізуються у відведених для цього місцях.

11.Організатор повинен забезпечити на території змагань місце для утилізації пошкоджених акумуляторів, відповідним чином позначити це місце та назначити людину відповідальну за нейтралізацію та зберігання пошкоджених акумуляторів.

Це місце повинно бути обладнане контейнером для нейтралізації пошкоджених акумуляторів та засобами протипожежної безпеки, такими як вуглекислотний вогнегасник, ящик з піском і вогнетривке покривало із скловолокна.

12.Кожне стартове місце повинно бути обладнане засобами протипожежної безпеки.

13.Контейнер для нейтралізації пошкоджених акумуляторів повинен бути вироблений з міцного вогнетривкого матеріалу, що не проводить електричний струм.

14.Розмір контейнеру нейтралізації та вогнетривкого покривала повинні бути не меншими за розміри найбільшої моделі, щоб мати можливість цілком накрити її у випадку займання та перервати таким чином притік повітря.

15.Після гасіння моделі за допомогою контейнера чи покривала необхідно застосувати вогнегасник.

16.Мінімальні вимоги для вогнегасників:

*вогнегасник вуглекислотний (директива PED97/23/EC)

*маса 2 кг

*засіб котельного шлаку: СО2

*об’єм: 3 дм3
*напруга: до 1 кВ

*діапазон температур: від -20оС до +60оС.

16.У випадку пожежної небезпеки змагання припиняються і викликається пожежна охорона.

17.За недотримання правил протипожежної та/чи небезпечне поводження з LiPo та LiFePo акумуляторами учасник може бути відсторонений від участі у змаганнях.

18.Кожен учасник змагань при реєстрації підтверджує, що він погоджується з правилами змагань, має необхідне протипожежне обладнання та медичну страховку.

19.Протести проти правил безпеки не приймаються.

9.2.1. Загальні вимоги до дистанцій для моделей секції М.

1.Моделі категорії F змагаються на різних дистанціях (див. мал. 1 Додаток 3.3.):

- для груп F3, F1, Eco це рівносторонні трикутні дистанції (див. мал. 1а,б,в, Додаток 3.3);

2.Для дистанцій всіх форм відстань від переднього краю містка до основи фігури – 15 м.

3.Змагання проводяться на стоячих, захищених від вітру водоймах.

4.На великих змаганнях для груп F1, F3 та Eco по можливості, встановлюються окремі дистанції для забезпечення безперервних стартів.

Примітка: На Всеукраїнських змаганнях серед учнівської молоді допускається за рішенням Головної суддівської колегії та Організаторів встановлювати дистанції інших розмірів, відповідно до місцевих умов (розмір басейну, акваторії, то що). 
В цьому випадку не можливо:

- присвоювання учасникам спортивних звань (розрядів) у відповідності до Єдиної спортивної кваліфікації України;

- реєстрація рекордів.
9.2.2. Хронометраж.

1.У всіх класах, в яких результат визначається з урахуванням часу проходження дистанції, час визначається з точністю до десятих секунди.

2.Хронометраж здійснюється вручну або автоматично за допомогою електронної системи контролю часу.

3.Електронний хронометраж часу здійснюється окремо для суддів, одночасно також здійснюється ручний хронометраж трьома секундомірами. При виході з ладу електронного хронометра контроль продовжується за допомогою ручних секундомірів.

4.Ручний хронометраж здійснюється трьома хронометристами по таких правилах:

а)якщо два з трьох хронометристів показують однаковий час, то свідчення третього хронометриста не враховуються;

б)якщо три хронометристи показують різний час, то не враховуються ті свідчення, які відрізняються більш ніж на 0,1 сек. у більшу або меншу сторони.
Свідчення двох інших секундомірів складаються і діляться на 2 (отриманий результат можна округляти);

в)якщо свідчення всіх трьох хронометристів відрізняються більш ніж на 0,1 сек., то старт повторюється;

г)при відмові одного з хронометрів результат визначається за свідченнями 2-х інших з урахуванням розбіжності свідчень менше 0,1 сек.;

д)при відмові 2-х хронометрів з 3-х старт повторюється.

5.Повтор старту визначається старшим суддею старту за умови технічних і інших можливостей і не в збиток решті учасників змагань.

6.Старший суддя перед початком змагань перевіряє справність електронної системи виміру часу і точність ходу секундомірів.

7.Хронометри обнуляються тільки після внесення їх свідчень до протоколу.

9.3. Загальні технічні вимоги, обов'язкові для всіх класів.

1.Управління двигунами і кермом здійснюється спортсменами дистанційно бездротовим шляхом.

2.На моделі дозволяється встановлювати тільки електродвигуни.

3.Застосування срібно-цинкових акумуляторів заборонене для всіх класів.
9.3.1. Радіоапаратура керування моделями і її контроль.

1.По офіційних положеннях NAVIGA дозволяється використовувати радіоапаратуру керування моделями з шириною частотної смуги яка не перевищує 20 кГц, що надає можливість одночасно функціонувати 12-и моделям по 27 мГц частотній смузі або по всіх інших частотних каналах в дозволених частотних областях.

2.У кожному передавачі і приймачі повинна бути передбачена швидка заміна кварцу. Учасникам змагань рекомендується мати декілька кварцових пар для швидкої зміни частоти у разі потреби.

3.Пристрої, що передають і приймачі, перевіряються перед стартом на функціонування. Старший суддя старту перевіряє відповідність кварців частоті визначеною положенням змагань для даного класу і даної стартової групи. У разі невідповідності частот спортсмен може бути не допущений до даної спроби.

4.Старшому судді змагань рекомендується проводити радіоконтроль частоти ефіру з метою визначення можливих радіозавад. Також для уникнення перешкод відстань між частотними каналами в спортивних групах повинна бути такою, щоб не перетиналися сусідні кварци.

5.Якщо під час радіоконтролю виявлена радіозавада, в наслідок якої модель вийшла з під контролю, то учасникові змагань надається можливість повторити спробу, якщо є час і технічна можливість.

9.3.2. Технічні вимоги для класів з електродвигунами.

1.Всі моделі повинні бути обладнані аварійним вимикачем (Див. мал.2). 
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Мал.2 Аварійний вимикач.
2.Аварійний вимикач підключається таким чином, щоб учасник, його помічник, команда рятувального човна або інша особа могли перервати електричний зв’язок між акумулятором і двигуном. Аварійний вимикач не може бути встановлений на кришках або інших рухомих частинах моделей. Вимикач можна встановлювати з буд-якої сторони моделі. Кільце вимикача виготовляється з дроту. Воно повинно мати ззовні електричну ізоляцію червоного кольору. Всі інші різновиди вимикачів заборонені починаючи з 01.01.2005 р.

3.Всі моделі повинні бути обладнані зовнішнім вимикачем бортової радіоапа-ратури (за винятком моделей на яких встановлено регулятор ходу з функцією BEC(Battery Eliminator Circuit). Вимикачі під висувними кришками не дозволяються.
4.Для живлення електродвигунів дозволено використання акумуляторів типів NiMh, LiPo та LiFePo. 
5.У класах F1E та F3E дозволено використання акумуляторів типів NiMh розміру Sub-C не більше 30-и елементів, для акумуляторів типів LiPo встановлено обмеження ваги - 1400 гр., для акумуляторів типів LiFePo встановлено обмеження кількості елементів – 24 шт.
6.На моделях цих класів напруга акумуляторної батареї не повинна перевищувати 43,0 Вольт.
7.Акумулятори для живлення бортової апаратури не повинні мати електричного зв'язку з ходовими акумуляторами, якщо їх загальна напруга перевищує 43 Вольти.

8.Для моделей секції М дозволяється використання акумуляторів типів NiMh, LiPo та LiFePo.

9.Для проведення вимірювань, джерела живлення і з'єднання проводів повинні бути доступні.
10.Напруга вимірюється перед кожним стартом при відключеному двигуні.

11.Вимірювальний прилад може мати похибку вимірювань не більше 0,5%.

12.Для живлення моделей дозволяється використовувати тільки промислово виготовлені джерела електроенергії. Їх не дозволяється змінювати з метою зменшення ваги а також з урахуванням безпеки і охорони навколишнього середовища.

13.При зважуванні акумуляторів враховується вага проводів, роз’ємів, перемичок та упаковки.

14.Акумулятори повинні мати оригінальну фабричну упаковку з надрукованою на ній характеристикою акумулятора.

15.Для акумуляторів LiPo дозволяється використання жорсткої упаковки (Hardcase).

16.Всі LiPo та LiFePo акумулятори повинні мати роз’єми для балансування.

17.Напруга 1-го елемента акумулятора LiPo не може перевищувати 4,23 В, а при використанні акумуляторів типу LiFePo цей показник не повинен бути вище 3,65 В перед стартом.

18.Вимір напруги - це обов’язкова складова частина кожного змагання і проводиться перед кожним заїздом у кожного учасника.

19.У випадку перевищення цього показника учасник до старту не допускається.

20.Після заїзду мінімальні значення напруги не можуть бути нижчими ніж 3,0 В для LiPo та 2,3 В для LiFePo на елемент.

21.Вимір напруги після заїзду проводиться вибірково.

22.У випадку фіксації меншого показника напруги результати цього учасника у даному заїзді анулюються.

23.Протести проти виміру напруги не приймаються.

24.Температура нагріву LiPo та LiFePo акумуляторів після заїзду не повинна перевищувати 40оС.

25.Перевірка температури здійснюється вибірково.

Якщо вона більша за допустиму, то рішення про анулювання результату учасника приймає суддя.

26.Не дозволяється використовувати срібно-цинкові елементи.

9.3.4. Спортивні положення.

9.3.4.1. Реєстраційний номер.

1.Всі моделі секцій М повинні мати зображення постійного реєстраційного номера. Реєстраційні номери присвоюються ФСССУ спортсменам, які сплатили вступний та річні членські внески згідно діючого Положення.
2.Постійний реєстраційний номер не повинен наноситися на частини моделі, що знімаються, наприклад, кришки.

3.Реєстраційний номер наноситься чорним кольором на білому фоні. Висота знаків 20 мм.

4.Основна і запасна моделі повинні мати однакові постійні реєстраційні номери. Додатково на запасну модель наноситься буква Е:

                                                UKR-000/E

Де UKR – позначення країни, 000 – реєстраційний номер, Е – запасна модель.

9.3.4.2.Використання основних і запасних моделей.

1.У секції М кожен учасник може виставити по дві моделі в кожному класі.

2.Учасник самостійно обирає з якою моделлю він виступає в кожній спробі. Обидві моделі знаходяться на місці для підготовки, а на стартовому місці знаходиться одна з них. Після початку робочого часу модель не може бути замінена. Другу модель можна ввести з наступної спроби.

9.3.4.3. Положення, що регулюють участь однієї моделі в більш ніж в одному класі:

· модель, що стартує в класах F1E, також може стартувати класі F3E відповідно та навпаки;

· модель класів Есо може стартувати в класах F1E, F3E та навпаки, за умови відповідності будівельним нормам цих класів;
Участь моделі в різних класах фіксується при реєстрації.

9.3.4.4. Допуск до змагань.

Після закінчення реєстрації організатори змагань опубліковують стартові протоколи. Недопуск до змагань обґрунтовується.

9.3.4.5. Визначення послідовності стартів.

1.У класах Eco старший суддя старту, після закінчення реєстрації, розподіляє учасників на групи так, щоб:

а)учасники з одного територіального регіону були розподілені рівномірно у всіх групах;

б)частотні канали спортсменів однієї групи не були сусідніми.
2.Якщо одночасно працюють більш ніж один старт, то організатори змагань або суддівська колегія визначають частотні канали для кожного старту.

3.Якщо спортсмен виступає на одних змаганнях в різних класах, а старти цих класів проводяться одночасно, то він може домовитися зі старшим і головним суддями про перенесення спроби на інший час.

9.3.4.6. Час виходу на старт.

1.Час виходу на старт складає 2 хв. На протязі цього часу старший суддя тричі викликає спортсмена, пропонуючи з'явитися на старті.

2.Якщо спортсмен на протязі цього часу не з'являється на старті з моделлю, то він втрачає право на участь в цій спробі або заїзді.

3.При виклику спортсмена на старт повідомляється послідовність наступного учасника для підготовки.

4.Якщо спортсмен не з'являється на старті, то наступному учасникові нада-ється для виходу на старт 3 хв.

9.3.4.7. Робочий час.

1.Робочий час починається з моменту виходу спортсмена з моделлю на стартовий місток, цей час визначається старшим суддею і оголошується учасникові.

2.Робочий час:

а) F1E, F3E – 2 хв.;

в) Eco – немає робочого часу, моделі приносяться готовими до старту.

3.Закінчення робочого часу зображується наочно або оголошується акустично через кожних 30 сек.

4.До закінчення робочого часу модель повинна бути на воді в русі (за винятком Eco) і з цієї миті починається суддівство (хронометраж, бали).

9.3.4.8. Знак готовності.

1.Щоб уникнути непорозумінь спортсмен подає знак судді про початок суддівства (махає рукою, оголошує вголос і т.п.). Рекомендується встановлювати спеціальні знаки між спортсменами і суддями.

2.Якщо в перебігу робочого часу не почалося суддівство, то спроба анулюється.

9.3.4.9. Тимчасове припинення змагань.

1.Команду про припинення змагань може віддати тільки головний суддя змагань.

2.Команду про припинення старту – старший суддя старту.

3.Якщо змагання припиняються більш ніж на 60 хв., то спроба або заїзд повторюються.

9.3.4.10. Повторення спроби або заїзду.

1.Якщо модель учасника під час спроби або заїзду отримала пошкодження (гвинт пошкоджений чужорідним тілом, намотав водорості і т.д. і т.п.), то спроба або заїзд не повторюються.

2.Повторення спроби або заїзду дозволені в таких випадках:

а) вийшов з під контролю хронометраж;

б) із-за радіоперешкод загублений контроль над моделлю;

в) при змаганнях класів F1, F3, Eco зламаний принаймні один буй.
9.3.4.11. Суддівство та оголошення результатів.

1.Всі результати, досягнуті в ході змагань, оголошуються безпосередньо на старті акустично або візуально. Ці результати вважаються попередніми.

2.Результати заносяться в протокол. Після закінчення стартів результати підраховуються і опубліковуються не пізніше ніж через 2 години секретарем старту або організаторами змагань як попередні.

3.Остаточні, офіційні результати можуть оголошуватися організаторами змагань не раніше ніж через одну годину після оголошення попередніх результатів і у разі відсутності протестів.

4.Після затвердження остаточних результатів протести не приймаються.

5.Учасники змагань, моделі яких не стартували, не можуть займати призові місця. Вони записуються в алфавітному порядку в кінці протоколів без нумерації.

9.3.4.12. Перевірка моделей, що зайняли три призові місця і/або встановили рекорд України.

1.На чемпіонатах України моделі, що зайняли три призові місця і/або встановили рекорд, підлягають перевірці на відповідність спортивним і класифікаційним вимогам по таких параметрах:

- у класах F1E-1кг - відповідність ваговим вимогам, відповідність і кількість елементів в акумуляторній батареї та напруга акумуляторів;

- у класах F1E+1кг, F3E - відповідність і кількість елементів в акумуляторній батареї та напруга акумуляторів;

- у групі Eco – відповідність ваговим вимогам та будівельним нормам, відповідність і кількість елементів в акумуляторній батареї та напруга акумуляторів.
4.Моделі, що встановили нові рекорди, після закінчення старту не повинні покидати стартовий місток перш ніж вони пройдуть перевірку згідно спортивним і класифікаційним вимогам.

5.Моделі, на вимогу суддівської колегії, здаються на перевірку негайно після закінчення старту. У разі відмови спортсмена в наданні моделі і своїй допомозі в техніці перевірки - він дискваліфікується.

6.Якщо модель не відповідає вимогам Правил, то вона дискваліфікується. Наступна по результатах модель пересувається вперед на місце дискваліфікованої і також піддається перевірці.

9.3.4.13. Встановлення рекордів.

Рекорди можуть встановлюватися в таких класах моделей:

клас F3Е

клас F1Е – 1кг

клас F1Е + 1кг.

9.4. Положення змагань моделей секції М.
9.4.1. Визначення моделей секції М.

Моделі секції М - радіокеровані самохідні моделі (керовані спортсменами дистанційно бездротовим шляхом). Така модель може бути моделлю-копією будь-якого корабля, моделлю вільної конструкції або мати форму і вигляд корабля, човна, катера але відповідати будівельним умовам класу.

9.4.2. Класифікація моделей секції М.

Моделі секції М поділяються на такі групи та класи:

9.4.2.1.Група F1 (моделі цієї групи змагаються індивідуально на швидкісній дистанції трикутної форми Додаток 3.3, мал.1б).
Клас F1E-1кг - моделі вільної конструкції з електродвигуном і гребним гвинтом, загальною вагою до 1 кг.

Клас F1-E+1кг - моделі вільної конструкції з електродвигуном і гребним гвинтом, загальною вагою понад 1 кг.

9.4.2.2.Група F3 (моделі цієї групи змагаються індивідуально на фігурній дистанції трикутної форми Додаток 3.3, мал 1а).

Клас F3E - моделі вільної конструкції з електродвигуном і гребним гвинтом.

9.4.2.3.Група Еco (моделі цієї групи змагаються в групових гонках на дистанції трикутної форми Додаток 3.3, мал. 1в).
Клас Eco-expert - моделі вільної конструкції для тривалих гонок (6 хв.) з гребними гвинтами та електродвигунами, загальною вагою не менше 1 кг. 

Клас Eco-standart - моделі вільної конструкції для тривалих гонок (10 хв.) з гребними гвинтами та електродвигунами загальною вагою не менше 1 кг.

Клас Eco-team - моделі вільної конструкції для естафетних гонок (18 хв.) з гребними гвинтами та електродвигунами, загальною вагою не менше 1 кг.

Клас Eco-mini-expert - моделі вільної конструкції для тривалих гонок (6 хв.) з гребними гвинтами та електродвигунами, загальною вагою не менше 450 г та довжиною корпусу не більше 430 мм.

Клас Eco-mini-standart - моделі вільної конструкції для тривалих гонок (6 хв.) з гребними гвинтами та закритими (нерозбірними) електродвигунами типорозміру Speed 400 або подібного з постійними феромагнітами і триламельним якорем і, загальною вагою не менше 450 г та довжиною корпусу не більше 430 мм.
Клас Eco-mini-team - моделі вільної конструкції для естафетних гонок (18 хв.) з гребними гвинтами та електродвигунами, загальною вагою не менше 450 г та довжиною корпусу не більше 430 мм.
9.4.3. Загальні спортивні положення для груп F1 і F3.

1.Під час спроби спортсмен знаходиться на стартовому містку по якому може вільно пересуватися.

2.Якщо модель груп F1,F3 під час спроби вийшла з-під контролю спортсмена на час більше 1 хв., то старт уривається, але бали, зароблені до цього моменту, зараховуються (без урахування часу). Якщо моделі або спортсменові під час спроби були створені перешкоди, то спортсмен має право повторити спробу після її закінчення рештою учасників.

3.Якщо в результаті дії вищезгаданих перешкод учасникові надана можливість повторити спробу, то він повинен пройти всю дистанцію. Бали, зароблені в перерваній спробі, анулюються.

9.4.4. Проведення змагань в групі F1.
4.У класах F1E дві або три спроби, які проводяться в різні дні.

5.Впродовж контрольного часу (5 хвилин) спортсмен має право на будь-яку кількість заїздів. В цей час спортсмен має право вийняти з води свою модель і проводити на ній роботи. Не дозволена заміна акумуляторів. Робочий час 2 хвилини.

6.Кожна модель повинна пройти дистанцію трикутної форми двічі в протилежних напрямах (див. Додаток 4.мал 3.).
7.Модель стартує зліва направо. Торкання буїв не вважається помилкою. Всі три кутові буї повинні бути обійдені із зовнішнього боку. Перетин сторін трикутника не вважається помилкою, якщо при цьому не зрізаний його кут.

8.Якщо кутовий буй обійдений не із зовнішнього боку, то спортсмен має право відразу ж повернути модель і обійшовши буй із зовнішнього боку продовжити заїзд навіть якщо перетнуті сторони трикутника.

9.Якщо, за наявності вищезгаданих порушень, спортсмен не виправляє їх і продовжує рух по курсу, то даний заїзд в залік не приймається.

9.4.4.1. Суддівство.

1.Перше місце в змаганнях займає той спортсмен, модель якого в одному із заїздів показала найменший час проходження дистанції.

2.При рівних показниках часу у двох або декількох спортсменів, для визначення переможця серед них, призначаються додаткові старти, час і порядок яких встановлюється суддівською колегією (з урахуванням часу на зарядку акумуляторів).

9.4.4.2. Протоколи змагань. 

У протокол (Додаток 3.5)заноситься така інформація:

- назва змагань, дата і місце їх проведення;

- клас моделі;

- черговість заняття призових місць;

- прізвища, імена і територіальна належність спортсменів;

- спортивне звання;

- результати заїздів з вказівкою часу;

- кращий результат;

- прізвища, суддівські категорії і територіальна належність суддів;

- підписи старшого судді старту і головного судді змагань.

9.4.5. Проведення змагань в групі F3.

4.У класі F3E – дві або три спроби, які проводяться у різні дні. Впродовж контрольного часу може проводитися будь-яка кількість заїздів. В цей час спортсмен може виймати з води свою модель і проводити на ній роботи. Не дозволена заміна акумуляторів. Робочий час 2 хвилини.

5.Змагання проходять на фігурній дистанції (Додаток 3.3, мал.1а). Для проходження цієї дистанції надається 150 секунд. Хронометраж починається у момент перетину носовою частиною моделі створу перших воріт, а закінчується – перетином носовою частиною моделі створу останніх воріт.

6.Кожні з восьми воріт фігурної дистанції проходяться двічі в певному порядку за мінімальний час. За безпомилкове проходження воріт нараховуються бали (див. табл. 1), при цьому за торкання буїв або промахи бали віднімаються (див. Додаток 3.4, мал.4).
7.Кожні ворота проходяться один раз у встановленому напрямі.

8.Ворота вважаються пройденими коли модель перетнула лінію що з’єднує  буї.

9.Торкання буя реєструється у разі його помітного обертання. Якщо модель при проходженні воріт двічі торкнулася буя, то бали знімаються тільки за одне торкання.

10.Ворота вважаються не пройденими якщо пряма лінія (сторона трикутника), на якій знаходяться дані ворота, перетнута моделлю поза воротами або модель перескочила через буй.

11.Проходження одних або декількох воріт не зараховується, якщо вони пройдені не в установленій послідовності.

Таблиця 1. Бали за проходження воріт для групи F3.

	Номери

воріт
	Бали за проходження

воріт
	Штрафні

бали

	1
	6
	-2

	2
	6
	-2

	2
	6
	-2

	3
	9
	-3

	3
	9
	-3

	4
	12
	-4

	4
	12
	-4

	5
	9
	-3

	5
	9
	-3

	6
	6
	-2

	6
	6
	-2

	7
	6
	-2

	8
	6
	-2

	8
	6
	-2

	7
	6
	-2

	1
	6
	-2

	Всього:
	120
	- 40


9.4.5.1. Суддівство.

1.Результат заїзду визначається за часом проходження дистанції (у секундах) і балами за проходження воріт.

2.Переможець визначається по кращому результату однієї із спроб.

3.Від 150 секунд віднімається час проходження дистанції і за кожні 1/2 секунди, з тих що залишилися, нараховується 1/10 балу. 1 бал відповідає 5 сек.

4.Якщо в результаті змагань два або декілька спортсменів, що претендують на завоювання призових місць, показали однакові результати, то для визначення переможця серед них призначаються додаткові заїзди, при цьому моделі проходять курс в протилежному напрямі. Якщо і в цьому випадку результати однакові, то час вимірюється з точністю до сотих секунди.

9.4.5.2. Протоколи змагань.
У протоколі змагань (Додатки 3.6, 3.6.1)публікується така інформація:

- найменування змагань,місце і дата їх проведення;

- клас моделей;

- черговість заняття призових місць;

- прізвища, імена і територіальна належність спортсменів;

- спортивне звання;

- час проходження дистанції;

- штрафні бали;

- загальні бали (кращий результат);

- прізвища, суддівські категорії та територіальна належність суддів;

- підписи старшого судді старту і головного судді змагань.

9.4.6. Проведення змагань для групи Eco.

9.4.6.1. Загальні положення для групи Eco.

1.Організатори змагань надають два рятувальні човни (по одному з кожного боку містка). Бажано, щоб один з човнів був з мотором.

2.Не дозволяється застосовувати, як рятувальні, легкопошкоджувані човни (наприклад, надувні).

3.Команді рятувальних човнів підпорядковані старшому судді старту. При евакуації моделей рятувальні човни повинні проходити свій курс швидко, не створюючи перешкод руху моделям. Щоб уникнути хвилювання двигун приглушується. Рятувальним човнам необхідно уникати перетину дистанції. Моторні човни застосовуються для повернення моделей, що далеко заплили. Команда цих човнів одягнена в рятувальні жилети.

4.Моделі класів Eco, які зупинилися під час гонки, евакуюються тільки після закінчення гонки (за винятком випадків, коли моделі загрожує загибель).

5.Для кожного спортсмена на містку відводиться стартове місце шириною півтора метра. Стартові місця нумеруються зліва на право. Якщо учасники змагань розподілені по декількох групах, а кожна група має більше ніж один кваліфікаційний заїзд, то в першому заїзді стартове місце № 1 знаходиться зліва № 8 – справа, в другому заїзді № 1 – справа № 8 – зліва, в третьому заїзді як у першому а в четвертому як у другому.

6.Стартові позиції для фіналістів визначаються виходячи з найкращих результатів кваліфікаційних заїздів. Учасник, з найбільшою кількістю кіл у кваліфікаційних заїздах, виходить на стартовий місток першим і обирає собі стартову позицію. За ним стартову позицію займає учасник що вийшов до фіналу під другим номером, і т. д.
9.4.6.2. Загальні будівельні норми для групи Eco.

1.На кожній моделі перед кожним заїздом проводиться контроль відповідності будівельним нормам.

Після здійснення контролю в моделях не може бути проведено ніяких змін.

2.Спортсмен після кожного старту зобов'язаний надати суддівській колегії свою модель для перевірки відповідності будівельним нормам і вазі.
3.У моделей групи Eсо не менше ніж 1/3 підводної частини забарвлюється в яскраві сигнальні кольори. Модель, яка перевернулась, повинна чітко вирізнятись на фоні води. Чорні, темно-сині та інші подібні фарби не дозволені.

4.На всіх моделях групи Eсо повинна бути встановлена табличка зі стартовим номером.(див.мал.5).
5.Номер наноситься чорним кольором на білому фоні.

6.Висота знаків 70 мм, товщина ліній 10 мм.
7.Таблички стартових номерів повинні бути таких розмірів:

- висота таблички                                                             80 мм;    

- ширина таблички                                                           80 мм;    

- товщина максимальна                                                     2 мм;

- відстань між отворами                                                   60 мм;

- відстань між отворами і нижнім краєм таблички       10 мм;

- діаметр отворів                                                                 5 мм.
Кути таблички закруглені.
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Мал.5. Табличка зі стартовим номером моделі

8.Табличка повинна читатися з обох боків. Матеріал, вживаний для виготовлення таблички, повинен бути непрозорим. Якщо встановити табличку вертикально немає змоги, то її дозволяється встановити, наприклад, за допомогою липкої  стрічки, по одній табличці на кожному борту моделі.

9.Для електронного підрахунку кругів моделі повинні мати чіпи. Чіп встановлюється в задній верхній частині моделі (наприклад, на кришці) на відстані не більше 100мм від транцю.

10.Моделі, які не відповідають будівельним нормам не допускаються до змагань.

9.4.6.3. Спеціальні будівельні норми для класу Eco-expert.

1.Як джерело електроенергії дозволяється використовувати акумуляторні батареї зібрані з елементів наступних типів та розмірів:

- NiMH розміру Sub C (44 мм х 23 мм) – 7 елементів;

- LiPo – максимальна вага акумуляторної батареї 280г, елементи дозволяється поєднувати в конфігурації – 2s1p, 2s2p, 3s1p, 3s2p дозволяється використання жорсткої упаковки (Hardcase);
- LiFePo – максимальна вага акумуляторної батареї 510г, максимальна кількість елементів 6 шт. Type 26650, елементи дозволяється поєднувати в конфігурації 3s2p.
2.Джерела енергії, що знаходяться в моделі, повинні бути досяжні для вимірювань.

3.Допускається установка будь-якого електродвигуна.

4.Загальна вага моделі з табличкою стартового номера, ходовим і бортовим акумуляторами повинна бути не менше 1000 грам.

9.4.6.9. Правила змагань Eco-expert.

1.Змагання проводяться за правилами NAVIGA на трикутній дистанції (див. Додаток 3.3, мал.1в). Гонки проводяться (Додаток 3.4.1, мал.7) проти годинникової стрілки. Старт проходить по прямій лінії до верхнього буя. Після виходу на старт всі моделі повинні бути готові до запуску. Після перевірки радіоапаратури моделі по команді судді опускаються на воду. Через 5 сек. старший суддя старту за допомогою акустичного сигналу починає гонку. Перший перетин моделлю лінії старту зараховується, як перше пройдене коло.

2.Тривалість одного заїзду 6 хв.

3.Після закінчення 3 хв. кожну подальшу хвилину гонки старший суддя старту оголошує за допомогою гучномовця.

4.У одному заїзді можуть брати участь до 6 спортсменів. Якщо спортсменів більше 6, то вони розподіляються на рівномірні групи таким чином (з повідомленням про це після закінчення реєстрації):

- спортсмени з одного територіального регіону країни рівномірно розподіляються по групах;

- частоти передавачів спортсменів однієї групи не повинні співпадати.

5.До старту проводиться перевірка апаратури на предмет відсутності перешкод. При цьому всі механізми моделі, пов'язані з радіоуправлінням, повинні бути включені.

6.Покидати стартовий місток для евакуації моделі або доставки запчастин спортсмен має право тільки у тому випадку, коли модель зупинилася і не знаходиться в гонці (не рухається по дистанції).

7.Якщо спортсмену необхідно тимчасово покинути стартовий місток, він повинен залишити на стартовому місці свій передатчик. В противному випадку його результат у цій спробі анулюється.

8.Всі буї повинні бути пройдені з потрібного боку. Торкання буя порушенням не вважається. Зараховуються тільки повні круги.

9.Якщо буй обійден з неправильного боку, то модель повинна (не створюючи перешкод іншим моделям) зробити розворот і обійти буй з правильного боку. При невиконанні цієї вимоги круг не зараховується.

10.Дозволяється наздоганяти і обганяти моделі, що йдуть з меншою швидкістю, з будь-якого боку. Моделі, що обганяються, не повинні чинити перешкод таким, що обганяє.

11.Модель, що наздоганяє, не повинна зачіпати модель яку обганяє.

12.Модель, що рухається по ідеальній дистанції і знаходиться на відстані 5-и моделей (корпусів) від найближчого буя, має право переважного проїзду. Модель, що наздоганяє, не має права, при підході до повороту, яким-небудь чином створювати перешкоду моделям, що рухаються попереду, здійснювати поворот.

13.Перекинута або застрягла в буї модель після приведення її в робочий стан на місці зупинки може продовжити гонку і, за умови проходження з правильного боку решти буїв, даний круг їй зараховується.

14.Якщо модель застрягла в буї, а в результаті спроби звільнити її при допомозі власного двигуна буй відірвався, то після ремонту дистанції ця модель гонку не продовжує.

15.Якщо модель була піддана ремонту, який міг змінити її вагу, то після закінчення заїзду проводиться контроль її ваги. Старший суддя старту реєструє ремонт моделей.

16.При втраті таблички під час гонки модель може закінчити початий круг. Після цього табличка оновлюється. Пройдені без таблички круги не зараховуються.

17.Якщо в ході гонки необхідна її зупинка за рішенням старшого судді стар-ту, то це відбувається таким чином: 

- старший суддя старту подає акустичний сигнал про закінчення гонки (постріл, свисток або ін.), одночасно з цим зупиняється основний секундомір, що визначає дійсний час. Після цього сигналу моделі закінчують початий круг;

- час, що пройшов з початку старту до моменту подачі сигналу старшим суддею старту, округляється і фіксується. Моделі підганяються до стартового містка та виймаються з води і вимикаються їх двигуни;

- моделі, що були підняті з води по за стартовим містком, після поновлення гонки участі в ній не приймають;

- спортсмени і їх помічники відходять від моделей. Ремонт моделей не дозволений. Під час зупинки гонки не дозволена евакуація моделей, які на час припинення гонки були недієспроможні;

- після усунення причини зупинки гонки старший суддя старту подає сигнал старту. Моделі стартують заново, хронометраж продовжується;

- час до зупинки гонки і після її поновлення складається;

18.При неспортивній їзді, блокуванні інших моделей, створенні загрози глядачам, зіткненні з рятувальною шлюпкою або іншими моделями старший суддя старту на свій розсуд може накласти такі штрафи:

а)за перше порушення – попередження (жовта картка) і віднімається 1 круг;

б)за друге або грубе порушення – слідує дискваліфікація (червона картка), модель при цьому відразу ж виймається з води;

в)при зіткненні моделі, що приймає участь в гонці, з рятувальним човном учасник дискваліфікується, якщо зштовхування можна було уникнути. При ненавмисному зіткненні учасник штрафується на один круг (за рішенням судді старту);
г)при ненавмисному наїзді на нерухому модель - мінус 1 круг (жовта картка);

д)при повторному наїзді на нерухому модель - дискваліфікація (червона картка;

є)дискваліфікація (червона картка) пред'являється при особливо нетактовній поведінці.

19.Якщо модель, що рухається попереду, занурюється або перекидається а та що іде за нею не в змозі уникнути зштовхування то ніхто не штрафується.

22.Групова перешкода членів однієї команди спортсмену іншої команди або пошкодження його моделі карається червоною карткою.

20.Будь-яке рішення суддів оголошується негайно і публічно. Проти цього рішення протести не приймаються. Старший суддя старту фіксує штрафи під стартовим номером учасника змагань.

21.Після закінчення встановленого часу старший суддя старту подає сигнал закінчення гонки, після якого всі моделі, що знаходяться на дистанції, закінчують початий круг. Час перетину фінішу округляється, при цьому воно не повинне перевищувати 60 сек.

9.4.6.5. Спеціальні будівельні норми для класу Eco-standart.

1.Будівельні норми такі ж, як в класі Eco-еxpert.

9.4.6.6. Правила змагань Eco-standart.

1.Діють правила змагань Eco-expert з такими змінами:

3.Тривалість одного заїзду 10 хв.
9.4.6.7. Спеціальні будівельні норми для класу Eco-mini-expert.

1.Як джерело електроенергії дозволяється використовувати акумуляторні батареї зібрані з елементів наступних типів та розмірів:

NiMH розміру 2/3А – 7 елементів;

LiPo – максимальна вага акумуляторної батареї 110 гр., елементи дозволяється поєднувати в конфігурації – 2s1p, 2s2p, 3s1p, 3s2p;

LiFePo – максимальна кількість елементів 2 шт. розміром 26650, або 3 шт. розміром 18650.

2.Джерела енергії, що знаходяться в моделі, повинні бути досяжні для вимірювань.

3.Допускається установка будь-якого електродвигуна.

4.Загальна вага моделі з табличкою стартового номера, ходовим і бортовим акумуляторами повинна бути не менше 450 грам.

5.Загальна довжина моделі без таблички стартового номера повинна бути не більше 430 мм.

9.4.6.8. Правила змагань Eco-mini-expert.

1.Діють правила змагань Eco-expert .
9.4.6.9. Спеціальні будівельні норми для класу Eco-mini-standart.

1.На моделі можуть встановлюватися тільки електродвигуни типу Speed400 або подібні, закриті (нерозбірні) з феромагнітами і триламельним колектором.

2.Всі інші будівельні норми такі, як в класі Eco-mini-еxpert.

9.4.6.10. Правила змагань Eco-mini-standart.

1.Діють правила змагань Eco-expert .

9.4.6.11. Положення для класів Eco-team та Eco-mini-team.

1.Eco-team та Eco-mini-team – це естафетні гонки для моделей класів Eco та Eco-mini відповідно. Дозволено використання моделей як expert так і standart, з обов’язковим виконанням усіх будівельних вимог.

2.Команда складається з 2-х або 3-х спортсменів.

3.Кожен член команди може запускати тільки одну модель.

4.Дозволяється використовувати тільки три комплекти акумуляторів. Їх можна переставляти з однієї моделі на іншу.

5.Всі моделі, що беруть участь у гонці, та акумулятори до них знаходяться на стартовому містку.
6. Діють правила змагань Eco-expert з такими змінами.
8.Тривалість гонки 18 хвилин.

Під час гонки у воді може знаходитись тільки одна модель команди.

9.Пошкоджені моделі можуть евакуюватись рятувальним човном.

10.Наступна модель може бути опущена в воду тільки після підняття з води попередньої.

11.При зміні моделей наступна запускається на правий нижній буй.

12.Торкання рятівного човна карається дискваліфікацією всієї команди.

13.Для команд юнаків дозволяється присутність на містку 1-го дорослого помічника.
9.4.6.12. Підрахунок кругів в групі Eco.
1.Підрахунок кругів здійснюється електронним методом за допомогою чіпів, встановлених на моделях.

2.Паралельно ведеться комп’ютерний або ручний підрахунок кругів.

3.Комп’ютерній або ручний підрахунок кругів здійснюють не менш 2-х чоловік, один з яких оголошує інформацію а другий заносить її в комп'ютер або записує оголошувану інформацію.

9.4.6.13. Суддівство в групі Eco.
1.Результати гонки визначаються по кількості кругів пройдених моделлю в заїзді і фінішний час, за вирахуванням штрафних кругів.
2.Проводяться три або чотири заїзди, результати 2-х кращих підсумовуються і визначають результат.

3.Місця розподіляються залежно від кількості пройдених кругів. При рівних кількостях кругів перемагає модель з меншим фінішним часом.

4.Заїзди розподіляються за часом так, щоб кожна група стартувала однакову кількість заїздів в один день.

5.Якщо у змаганнях приймають участь більше 6-и учасників (команд) для класів Eco-expert, Eco-standart, Eco-team, 8-и учасників (команд) для класів Eco-mini-expert, Eco-mini-standart, Eco-mini-team, то по результатам 2-х кращих заїздів визначаються учасники фінального перегону.

6.Учасниками фінального перегону стають 6 спортсменів (команд) для класів Eco-expert, Eco-standart, Eco-team, 8 спортсменів (команд) для класів Eco-mini-expert, Eco-mini-standart, Eco-mini-team, що отримали найкращі результати в кваліфікаційних заїздах.

9.4.6.14. Протоколи змагань в групі Eco.
До протоколів змагань (Додаток 3.7) повинна бути занесена така інформація:

- найменування змагань,місце і дата їх проведення;

- клас моделей;

- черговість розподілу місць, відповідно до одержаних результатів;

- прізвища, імена, реєстраційні номери і територіальна належність

  спортсменів;

- спортивне звання;

- кількість зарахованих кругів (у дужках вирахувані круги);

- прізвища, суддівські категорії та територіальна належність суддів;

- підписи старшого судді старту і головного судді змагань.
9.5. Визначення переможців.
9.5.1. За підсумками змагань підводяться такі види заліку:

- особистий залік;
- командні залік.
9.5.2. Особистій залік

1.Спортсмени - призери Чемпіонатів України нагороджуються

медалями і дипломами І, ІІ і ІІІ ступеня.

2.Команди переможниці Чемпіонатів нагороджуються кубками та дипломами. 

3.Спортсмени - призери Кубків нагороджуються дипломами.

9.5.3. Командний залік.

1.Для визначення балів у командний залік учасникові, що зайняв перше місце, нараховується 200 балів. Іншим учасникам бали нараховуються за формулою:

Б=(Ро/Рл)*200 , де:

· Б – бали оцінюваної моделі;

· Ро – результат оцінюваної моделі;

· Рл–результат переможця.

2.В кожному класі моделей (кількість моделей в командній залік визначається Положенням (Умовами) про змагання) визначаються бали, одержані командою на змаганнях.
3.Команди - призери змагань нагороджуються перехідними кубками та дипломами.
10. Місце проведення змагань, підготовка, тощо.

10.1. Загальні вимоги до дистанцій для моделей секції М.

1.Змагання проводяться на стоячих, захищених від вітру водоймах.

2.На великих змаганнях для груп F1, F3 та Eco по можливості, встановлюються окремі дистанції для забезпечення безперервних стартів.

3.Моделі категорії F змагаються на різних дистанціях (Додаток 3.3):
- для груп F1, F3, Eco це рівносторонні трикутні дистанції (Додаток 3.3, мал.1а,б,в );

4.Для дистанцій всіх форм відстань від переднього краю містка до основи фігури – 15 м.

Примітка:На Всеукраїнських змаганнях серед учнівської молоді допускається за рішенням Головної суддівської колегії та Організаторів встановлювати дистанції інших розмірів, відповідно до місцевих умов (розмір басейну, акваторії, то що). 

В цьому випадку не можливо:

- присвоювання учасникам спортивних звань (розрядів) у відповідності до Єдиної спортивної кваліфікації України;

- реєстрація рекордів.
10.2. Буї (габарити, конструкція, кріплення).

1.Буї використовуються для позначення дистанції. Кожний буй забарвлюється в два кольори. Кольорові смуги наносяться вертикально.

2.Буї мають форму циліндру і підносяться над рівнем водної поверхні не менше ніж на 100 мм, але не більше ніж на 200 мм для груп F1, F3, Eco та не менше ніж на 200 мм. Буї закріплюються вертикально, відстань між центрами буїв не повинна відрізнятися від встановленої більш ніж на 5%.

3.Діаметр буїв для груп F1, F3, Eco складає 100 мм.
4.Буї виготовляються з таких матеріалів які не наносять пошкоджень при зіткненні моделі з буєм (пінопласт, пробка, пінополіетилен). Кріпильні елементи не повинні виходити з буя.

5.З'єднання між буями повинні знаходитися на глибині не менше 300 мм.

10.3. Стартовий місток (установка і конструкція).

1.Стартовий місток будується для учасників, помічників, суддів і моделей з урахуванням місцевості і на необхідній площі.

2.Стартовий місток для класів F1 і F3 має довжину мінімум 3 м і ширину мінімум 1 м. Для класів Eco довжина мінімум 1,5 м на кожного учасника і ширина мінімум 1 м.

3.Підхід до стартового містка повинен бути надійно укріплений і встановлений так, щоб було виключено ковзання і неможливість руху по ньому від вологи.

4.Стартовий місток не повинен розгойдуватися від ваги, його верхній край не повинен знаходитися нижче 150 мм від водної поверхні.

5.Плаваючі стартові містки допускаються в тих випадках коли виключено гойдання та хвилєстворення за допомогою кріплень і стабілізаторів.

6.Стартовий місток та підходи до нього повинні бути огороджені від сторонніх осіб.

11. Інвентар та устаткування.
1.Організатор повинен забезпечити на території змагань місце для утилізації пошкоджених акумуляторів, відповідним чином позначити це місце та назначити людину відповідальну за нейтралізацію та зберігання пошкоджених акумуляторів.
2.Організатори змагань надають два рятувальні човни (по одному з кожного боку містка). Бажано, щоб один з човнів був з мотором.

Не дозволяється застосовувати, як рятувальні, легкопошкоджувані човни (наприклад, надувні).
3.Стартове місце щонайменше повинно бути забезпечено такими матеріалами і приладами:

· 1 стартовий місток;
· 1 зображення дистанції;
· буї;
· 1 стіл і 3 стільці;
· захищене від негоди приміщення для арбітрів;
· 1 табло для оголошення попередніх результатів;
· 2 човни, які підбирають моделі, що вийшли з ладу; 

· 2 секундоміра.
Додатково для групи Eco:
· 1 терези до 2 кг, з похибкою (0,01 кг.
Додатки до частини ІІІ:
	Додаток
	3.3.
	Схеми дистанцій, на яких проводяться змагання моделей секції М.

	Додаток
	3.4.
	Порядок проходження дистанції  для моделей класів F1, F3.

	Додаток
	3.4.1.
	Порядок проходження дистанції для моделей класів Eko.

	Додаток
	3.5.
	Протокол змагань моделей класу F1E.

	Додаток
	3.6.
	Протокол змагань моделей класу F3E.

	Додаток
	3.6.1.
	Стартова картка учасника змагань в класі F3.

	Додаток
	3.7.
	Протокол змагань моделей класу Eko.


ІV. Правила змагань моделей класу F-МБ
1. Технічні вимоги до моделей класу F-МБ.
1.1.Модель класу F-МБ – модель вільної конструкції з електромотором і гребним гвинтом, оснащена в носовій частині голкою, а в кормовій частині – гідродинамічною лижею для кріплення повітряної кулі.

1.2.Моделі повинні бути оснащені радіоапаратурою, що дозволяє заміну кварців.

1.3.На моделі встановлюється тільки електричний двигун із напругою джерел живлення не більш 43 V.

1.4.У носовій частині, у діаметральній площині, нерухомо закріплюється голка ((2,5-3,5 мм, довжина загостреної частини не більш 10 мм), що може виступати за габарити корпусу не більше ніж на 40 мм. Голка повинна бути тільки кругла, забороняються грановані голки. Кріплення голки: А, Б – правильне; В, Г – неправильне.

1.5.У кормовій частині моделі на нерухомо закріпленому металевому дроті діаметром 0,8-1,2 мм, на відстані від транця моделі не менш 300 мм нерухомо закріплюється гідродинамічна лижа. 

1.6.Розміри гідродинамічної лижі не повинні перевищувати: довжина – не більш 170 мм, ширина – не більш 110 мм, висота – не більш 25 мм, товщина матеріалу – не більш 2 мм. 

1.7.Повітряна куля діаметром 150-200 мм кріпиться до гідродинамічної лижи. Засоби кріплення кулі до лижі не повинні виступати за її крайки більш ніж на 10 мм.

1.8.Дріт для кріплення повітряної кулі повинний бути встановлений таким чином, щоб забезпечувалося ковзання гідродинамічної лижі по поверхні води під час руху моделі на максимальній швидкості.

1.9.Закріплення на кулі будь-яких матеріалів забороняється.

1.10.Конструкція й форма корпусу не обмежуються. Конструкція корпусу не повинна мати гострих чи колючих деталей, що можуть стати причиною поразки кулі суперника (за винятком голки).

1.11.Моделі не повинні мати виступаючих вузлів і деталей, що можуть стати причиною зчеплення моделей. Кіль, гвинт і кермо обов’язково повинні бути закриті захисними дугами. 
2. Акваторія для проведення змагань моделей класу F-МБ.
2.1.Змагання моделей класу F-МБ-600 проводяться на акваторії площею 150-400 м2. Форма й розміри акваторії вказуються в положенні про змагання.

2.2.На акваторії буями відповідних кольорів розмічаються передстартові зони (червона й жовта). Розміри передстартової зони від 1-го до 3-х метрів (у залежності від розмірів акваторії). Розміри передстартової зони визначаються головним суддею змагань і об’являються учасникам до початку змагань. Заходити в передстартову зону (свою і суперника) дозволяється тільки після початку «бою».

2.3.Стартові містки (площадки) розташовуються на середині протилежних сторін акваторії. Розміри стартового містка: довжина – 2 м, ширина – 1 м. Стартовий місток повинен бути обгороджений від глядачів. Стартові містки (площадки) повинні бути виділені фарбуванням відповідно до кольору передстартової зони.

2.4.При проведенні змагань учасники займають стартові містки в наступному порядку:

· учасник із меншим стартовим номером займає жовтий стартовий місток;

· учасник із більшим стартовим номером займає червоний стартовий місток.
3. Правила проведення змагань моделей класу F-МБ.
3.1.Змагання моделей класу F-МБ можуть проводитися індивідуально й у складі команди.

3.2.Змагання проводяться по парах. Кожен спортсмен повинен зустрітися в «бою» із кожним спортсменом. Якщо немає можливості провести «бої» по системі «кожний з кожним», всі учасники можуть бути розподілені на два і більш (рівних по кількості учасників) півфіналів. Змагання можуть проводитися в один, два і більш тури (спортсмени зустрічаються в «бою» кожний з кожним два і більш рази). Система проведення змагань оголошується до початку стартів.

3.3.Перед початком змагань проводиться перевірка радіоапаратури на відсутність взаємних перешкод. Перевірка апаратури може проводитися як для всіх учасників, так і по півфіналах. У випадку виникнення перешкод у радіоапаратурі у двох і більш учасників вони повинні змінити частоту передавача. Для цієї мети кожен учасник повинен мати декілька кварців. Учасники, що не зможуть змінити частоту своєї радіоапаратури, до участі в змаганнях не допускаються.

У випадку якщо після заміни кварців не вдається забезпечити відсутність взаємних перешкод між учасниками змагань суддівська колегія за узгодженням із спортсменами (представниками команд) має право змінити систему проведення змагань (розподіл по півфіналах, проведення попередніх боїв і ін.).

3.4.Перед початком старту спортсмени по парах визначеним жеребкуванням одержують кулі різних кольорів, закріплюють їх на моделі і представляють моделі в суддівську колегію для перевірки відповідності технічним вимогам.

3.5.Час виходу на старт складає 1 хвилину. За цей час спортсмен повинен вийти на стартовий місток і доповісти суддям про вихід на старт.

3.6.Підготовчий час складає 1 хвилину і починається по команді старшого судді старту після виходу на стартовий місток обох спортсменів. Протягом  підготовчого часу учасник повинен поставити модель на воду, вивести її з передстартової зони, зайняти позицію на своїй половині акваторії і доповісти суддям про готовність до «бою». Протягом  підготовчого часу учасник має право виконувати будь-які дії з моделлю (перевіряти рух, керування, піднімати модель із води і ставити її на воду, виконувати інші дії) тільки на своїй половині акваторії. Після оголошення готовності до «бою» торкатися моделі забороняється.

3.7.«Бій» починається після оголошення готовності обома спортсменами по команді старшого судді: «П'ять, чотири, три, два, один, «бій».

3.8.Під час бою дозволяється будь-яке реверсування двигунів і будь-які маніпуляції стернами.

3.9.Тривалість бою – 2 хвилини.

3.10.Переможцем вважається спортсмен, що пробив кулю суперника протягом часу «бою».

3.11.«Бій» закінчується у випадку:

· поразки одного з учасників;

· закінчення часу «бою».

3.12.Технічні неполадки в моделях учасників не є підставою для припинення «бою».

3.13.За кожну перемогу спортсменові нараховується 1 бал.

3.14.Якщо протягом часу «бою» жоден із спортсменів не пробив кулю суперника, їм обом зараховується поразка.

3.15.Учасникові зараховується поразка, а його суперникові – технічна перемога у випадку:

· якщо учасник не вийшов на старт чи не оголосив про свій вихід на старт протягом часу виходу на старт;

· якщо учасник не вивів модель із передстартової зони і не оголосив про готовність до «бою» протягом підготовчого часу; 

· якщо модель втратила кулю;

· якщо модель учасника стала причиною зачеплення моделей.

3.16.За навмисний таран моделі суперника, що привів до ушкодження моделі, учасникові оголошується попередження. За третє попередження протягом одного «бою» учасникові зараховується поразка, а його суперникові – технічна перемога.

3.17.У випадку зачеплення моделей “бій” зупиняється. Учасникам надається 30 секунд для розчеплення моделей, протягом яких торкатися моделей не дозволяється.

3.18.У разі не розчеплення моделей протягом 30 секунд, учаснику винному у зачепленні зараховується поразка.

3.19.Після розчеплення моделі повертаються до передстартової зони і за командою судді продовжують бій.
4. Визначення результатів.
4.1.Зайняте місце в особистому заліку визначається по найбільшій сумі очок, набраних у змаганнях. При проведенні змагань по півфіналах зайняте місце в особистому заліку визначається по найбільшій сумі очок, набраних у фіналі. Учасники, що не ввійшли у фінал одержують місця за результатами півфінальних боїв після фіналістів, незалежно від суми набраних очок.

4.2.Бали в командний залік визначаються за формулою:
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Де:

Б – бали оцінюваної моделі;

Ро – результат (кількість очок) оцінюваної моделі;

Рл – результат (кількість очок) переможця.

4.3.При проведенні півфіналів бали в командний залік визначаються за формулою:
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Де:

Б – бали оцінюваної моделі;

Ро – результат (кількість очок) оцінюваної моделі в півфіналі;

Рл – результат (кількість очок) переможця в півфіналі.

4.4.Додаткові бали в командний залік для учасників фіналу визначаються за формулою:
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Де:

Б – бали оцінюваної моделі;

Ро – результат (кількість очок) оцінюваної моделі у фіналі;

Рл – результат (кількість очок) переможця у фіналі.

V. Правила проведення змагань серед моделей секції S.
Правила проведення регат.
Частина 1.
Визначення понять (терміни).

Визначення понять, також як і ввідні частини окремих розділів, знаходяться в одному ранзі, як і правила.

	РЕГАТА
	складається з декількох проміжних турів, а вони в свою чергу складаються з декількох гонок (в залежності від систем проведення гонок і кількості учасників). В залежності від суми результатів регати, при цьому звертається увага на виконання вимог кожної окремої системи.

	ПРОМІЖНИЙ ЕТАП (тур)
	Тур – частина регати. Ця кількість гонок, необхідних для того, щоб всі яхти закінчили по одній гонці.

	ПЕРЕНОС
	Відкладеною називається така гонка, яка не почалася в призначений термін, але може початися в будь – який час, визначений керівником старту. 

	ПРИПИНЕННЯ
	Припиненою називається гонка, яка через деякий час після стартового сигналу проголошується недійсною, але може бути знову поновлена на розсуд керівника старту або жюрі.   

	СКАСУВАННЯ
	Скасованою називається гонка, яка за рішенням жюрі не входить до кінцевого заліку.

	УЧАСНИК
	Це лице, яке виступає на змаганнях з однією і тією ж яхтою, або з яхтою, яка її замінює.

	ПОМІЧНИК
	Це лице, яке притягується учасником змагань для надання йому якої – небудь допомоги під час змагань.

	ЗНАХОДЖЕННЯ В ГОНЦІ
	Яхта знаходиться в гонці з моменту її спуска на воду і до моменту, поки вона не фінішує і явно не відійде від фінішної лінії і фінішних знаків, або не зійде з гонки, або гонка не буде зупинена, відкладена, скасована, або буде дано сигнал “загальне відкликання”. Яхта повинна увесь цей час додержуватись правил змагань.

	СТАРТ
	Яхта вважається такою, що стартувала, якщо вона виконає можливі штрафні санкції згідно правила 51.1 с (фальш - старт) і як – тільки вона після стартового сигналу будь-якою частиною корпуса або спорядження вперше подолає стартову лінію в напрямку першого знаку дистанції.

	ФІНІШ
	Яхта вважається такою, що фінішувала, якщо вона, ідучи курсом від останнього знаку дистанції, подолає фінішну лінію будь – якою частиною корпуса або спорядження, після того, як вона виконає можливі штрафні санкції згідно правила 52.2 (доторк до буя), якщо вона їх мала. 

	ПРИВЕДЕННЯ
	Зміна курсу крутіше до вітру.

	ПОВОРОТ ОВЕРШТАГ
	Яхта знаходиться в повороті оверштаг з моменту, коли вона перейшла лінію вітру і до моменту, коли вона увалиться на другий галс, під час лавіювання – до моменту, коли вона лягла на курс, на якому її грот наповнився вітром .

	УВАЛЮВАННЯ
	Зміна курсу під вітер до початку повороту фордевінд.

	ПОВОРОТ ФОРДЕВІНД
	Яхта починає поворот фордевінд в момент, коли при побіжному вітрі нижня шкаторина її грота перетинає діаметральну площину яхти, і закінчує його, коли грот наповниться вітром на іншому галсі.

	НА ГАЛСІ
	Яхта знаходиться на галсі (вітер з лівого або правого борту), за виключенням часу виконання поворотів оверштаг або фордевінд. Яхта знаходиться на правому або лівому галсі, в залежності від того, яка сторона в неї навітряна.

	ГОНОЧНИЙ БЕЙДЕВІНД
	Гоночним бейдевіндом називається такий лавіровочний курс, яким яхта йде настільки круто до вітру, щоб з найбільшою для себе вигодою вийти на вітер.

	НАВІТРЯНИЙ І ПІДВІТРЯНИЙ БІК
	Бік яхти, на якій вона несе свій грот (або несла до того, як опинилася в положенні левентик), вважається підвітряним. 

	ЧИСТО ПОЗАДУ, ЧИСТО ПОПЕРЕДУ, ЗВ’ЯЗАНІСТЬ
	Одна з яхт по відношенню до іншої знаходиться “чисто позаду”, якщо її корпус і її спорядження в нормальному положенні знаходиться за уявною лінією, що перпендикулярна до діаметральної площини передньої яхти і що проходить через її саму кінцеву точку. Інша яхта тоді знаходиться “чисто попереду”. Яхти зв’язані, якщо одна з них не знаходиться “чисто позаду”, або якщо одна з них і знаходиться “чисто позаду”, то третя яхта, що знаходиться з ними зв’язує їх обох. Поняття “чисто попереду”, “чисто позаду” і “зв’язаність” застосовні до яхт, що йдуть на протилежних галсах згідно правила 42 (огинання або проходження знаків та перешкод). 

	НАЛЕЖНИЙ КУРС
	Курс, яким би йшла яхта в відсутності інших яхт для скорішого фінішування. Курс, на якому знаходилась яхта до увалювання або приведення, вважається належним припущено, але не обов’язково. До сигналу старту належного курсу не існує. 

	ЗНАКИ
	Знак – це вказаний в гоночній інструкції предмет, який яхта повинна обігнути або пройти з запропонованого боку. Кожна нормальна частина знаку вважається частиною такого, включаючи прапор, флагшток і т.д.

Частиною знака не вважаються предмети, що випадково пристали або тимчасово були прикріплені до нього і засоби кріплення знака до дна.

	ПЕРЕШКОДА
	Перешкодою є будь – який предмет, включаючи судно під час руху, який є достатньо великим, щоб яхта, яка віддалена від нього більше ніж її найбільша довжина, повинна вимушено змінювати курс, щоб пройти з одного або іншого боку, або будь – який предмет, який може зустрітися з одного боку, включаючи буй, якщо дана яхта не може пройти з гарантією між ним і мілиною або предметом, що її позначає.

Гоночна інструкція може наказувати, що деякі зони акваторій вважаються перешкодами.


Частина 2. 
ОРГАНІЗАЦІЯ ЗМАГАНЬ.
Правила в частині 2 визначають правила й обов'язки суддівської комісії при проведенні змагань, значення подаваних нею сигналів і інших дій, що вона починає.

2.1. Організація, проведення і суддівство на змаганнях.

2.1.1.Організаційний комітет і керівництво змагань.

Для підготовки і забезпечення змагань організація, яка проводить дані змагання, створює організаційний комітет, в обов’язки якого входять:

· підготовка місць для розміщення та організація харчування учасників;
· підготовка, облаштування та матеріально-технічне забезпечення місць змагань;
· зустріч, реєстрація та відправлення додому учасників;
· забезпечення учасників транспортом;
· виготовлення суддівської документації, підготовка канцелярських приладь  та вимірювальних засобів, афіш, програм та інформування населення через пресу, радіо та телебачення про змагання;
· урочисте відкриття та закриття змагань;
· заходи по забезпеченню порядку та безпеки учасників та глядачів на змаганнях;
· організація медичного обслуговування.

Безпосереднє проведення змагань здійснює суддівська колегія.  

2.1.2.Суддівська колегія. Обов’язки.

Усі змагання повинні бути проведені суддівською колегією відповідно до виданих положень і умов.

Суддівська колегія – це вищий орган даного змагання.

Вона складається з: 

· старший суддя старту;

· судді з правил – 2;

· суддя на старті та фініші;

· секретар старту;

· суддя з контролю ефіру.

Керівництво старту складається зі старшого судді та суддей з правил.

Члени керівництва змагання повинні вирішувати всі питання відповідно до дійсних правил і інструкцій. 

Старший суддя старту є також суддею з правил та зобов’язаний бути на старті під час його роботи.

В обов’язки старшого судді старту входять:

· перевірка правильності встановлення дистанції на воді, підготовка обладнання, готовності суддівської комісії та обслуговуючого персоналу до початку роботи старту;
· оголошення про початок та закінчення роботи старту, встановлення необхідного курсу та контрольного часу перегону;
· вирішення питань про перенос, припинення, скасування або оновлення перегону, зменшення дистанції;
· контрольного обміру яхт;
· прийняття рішень за усними протестами;
· ведення інформації під час роботи старту.

Всі рішення старшого судді старту є для учасників остаточними, обов’язковими та можуть бути оскарженими тільки наданням письмового протесту.

Суддя з правил є помічником старшого судді, спостерігає за ходом перегону та дає інформацію про порушення правил тим чи іншим учасником. Перед початком змагань стежить за встановленням дистанції на воді, під час перегону - за виходом учасників на старт, перевіряє їх склад, проводить спільну перевірку радіо керування, перевірку зауважень технічної комісії, приймає участь в обмірі яхт. Всі вказівки судді з правил є для учасників обов’язковими, якщо вони не відмінені старшим суддею.

Суддя на старті та фініші фіксує правильність взяття старту моделями та у випадку фальстарту інформує про це учасника окликом з вказівкою моделі. (Якщо модель, яку відкликають, не бачила або не чула сигнал, який відносить до неї, не звільняється від обов’язку стартувати правильно). Засікає початок контрольного часу та його закінчення. При фініші моделі фіксує її номер та голосно оголошує про це. Вказівки судді на старті та фініші для учасників є обов’язковими.

Суддя з контролю ефіру приймає участь в розподілі кварців, перевірці технічних характеристик радіо керування, спільній перевірці радіо керування, стежить за ефіром, надає інформацію про радіоперешкоди.

Секретар старту готує та веде усю стартову документацію. Фіксує послідовність приходу на фініш моделей, комплектує групи, своєчасно надає учасникам та глядачам необхідну інформацію про хід змагань, оброблює та надає всю документацію головному секретарю для затвердження.

Стартовому керівництву повинні бути наданий мінімум по одному спостерігачі на кожні 4 яхти. 

Спостерігачами можуть бути обличчя, ознайомлені з правилами, без суддівської категорії.

2.1.3.Апеляційне журі.
Одержання, обговорення та прийняття рішень по письмовим протестам і по відновленню результатів знаходиться тільки в компетенції апеляційного журі.
Журі повинне бути складене з 3-х осіб (мінімум). До складу журі входять головний суддя змагань, заступник головного судді по правилам, представник організації, яка проводить змагання.

До обговорення протесту залучають старшого суддю старту, судій по правилам, учасника, який подав протест, учасника на якого був поданий протест, свідків, секретаря для оформлення документів.

Керівництво змагань і журі приймають рішення більшістю голосів.

Рішення журі є остаточним.
Апеляційне журі може почати розгляд питання про відновлення результатів за власною ініціативою, якщо вважає, що будь – яка з обставин, вказаних в розділі 6.11 «Прохання про відновлення результату» мала місце як порушення.

Журі має право усунути учасника від подальшої участі в змаганнях або застосувати до нього інше дисциплінарне покарання в разі грубого порушення правил або некоректної поведінки.

2.1.4.Відхилення заявок для участі.

Заявки для участі в рамках оголошених квот можуть бути відхилені, тільки якщо в положенні будуть оголошені певні обмеження.

Твердо встановлені квоти повинні бути оголошені в положенні.

2.2. ПОЛОЖЕННЯ ПРО ЗМАГАННЯ.
Положення про змагання повинне містити наступну інформацію:

а)організуючий орган і найменування змагань;

б)змагання проводиться за правилами НАВИГА з усіма змінами і доповненнями, що відносяться до правил;

в)класи, у яких буде проводитися змагання, умови на право участі і заявки, стартовий внесок і обмеження по кількості заявок;

г)початок і кінець прийому заявок;

д)дата, місце і час реєстрації, початок першої гонки програма всього змагання;

е)система змагань, що використовується на змаганнях, і альтернативні показання;

ж)подробиці про частоти, що дозволяються, і інші вказівки по використання радіоапаратури і зміни кварців;

з)титули, медалі, грамоти й інші нагороди, що будуть вручатися;

і)інформація про те, карається чи не карається торкання знака.

2.3. ПЕРЕГІННІ ІНСТРУКЦІЇ

2.3.1.Статут.

Перегінні інструкції розробляються головною суддівською колегією.

Дійсні правила повинні бути доповнені письмовими перегінними інструкціями, що мають силу правил і можуть змінювати дане правило. Такі інструкції не можуть змінювати частину 4 і частину 9 дійсних правил.

2.3.2.Зміст інструкцій зі змагань.

Перегінні інструкції повинні містити наступну інформацію:

1)відхилення від правил змагань, підлеглі правилам 3.1. і стосовні до даного змагання, обов'язково згадується в положенні;

2)програма гонок, час стартів по окремих класах, чи дистанція довжина, що входять у дистанцію. Бажано виготовити ескіз дистанції;
3)опис стартової лінії, стартової системи і спеціальних сигналів, що будуть використані, опис фінішної лінії і спеціальні інструкції з фінішування;

4)контрольний час по фінішуванню, якщо таке мається;

5)система балів, якщо вона відрізняється від покладеної в правилах; включно і метод визначення місця при рівних балах, якщо є такі;

6)місце для стартів, надане спортсменам під час змагання стартове місце, стартове поле, місце, де знаходяться яхти між гонками;

7)місце для інформаційного табло (розподіл по гонках, результати по них);

8)який вид додаткового покарання передбачений під час змагання, перегінні інструкції зі змагання при необхідності повинні включати наступне:

9)інформація про особливості акваторії (мілина, плини і т.д.);
10)стартове поле (район, у якому яхти повинні знаходитися перед подачею стартового сигналу);

11)контрольний час фінішування яхт, але не для першої;

12)кількість гонок, яка необхідно для оцінки змагання;

13)процедури обміру, перевірки;

14)особливості сигналів на змаганні;

15)порядок повернення яхти, яка передчасно стартувала.

2.3.3.Поширення перегінної інструкції.

Перегінні інструкції повинні бути в розпорядженні кожної допущеної до реєстрації яхти.

2.3.4.Зміни в перегінній інструкції.

Перед перегонами під час змагань, суддівська комісія може змінити перегінну інструкцію, за допомогою своєчасного повідомлення на офіційному табло для інформації.

Оповіщення про зміни повинне бути перед оголошенням про старт, чи перед початком підготовчого часу для наступної гонки.

2.3.5.Усні вказівки.

Усні вказівки можуть бути дані від стартового керівництва в будь-який час перегонів. Вони повинні бути дані так голосно, щоб були почуті всіма спортсменами, що знаходяться на старті. Усні вказівки іншого виду не можуть бути дані, навіть якщо вони зазначені в даних інструкціях.

2.4. СИГНАЛИ.

2.4.1.Зорові сигнали.

Рекомендується відлік підготовчого часу візуально показувати на стартовому місці, тому що в такому випадку, у будь-який час відомо, скільки часу залишилося до старту. Підготовчий час може відраховуватися й акустично (уголос) за допомогою відліку з інтервалом не більше 30 секунд.

2.4.2.Стартові сигнали.

А) Виклик і підготовчий час. 

Кожний спортсмен самостійно повинен бути інформований про систему і розподіл кварців, щоб вчасно підготувати свою яхту до старту. Перед перегоном кожен спортсмен повинен бути сповіщений стартовими суддями, голосно і ясно, мінімум 2 рази, про початок підготовчого часу. Це продовжується 3 хвилини і служить часом для одержання передавача (якщо це необхідно), для заміни кварцу, для спуска яхти на воду й останнє настроювання перед стартом.

Якщо всі спортсмени готові до закінчення підготовчого часу, після відповідного запиту в стартових суддів, спортсмени повинні показати свою готовність підняттям однієї руки.

Коли всі учасники гонки готові, починається відлік стартової хвилини.

Б) Відлік стартової хвилини.

Кінець підготовчого часу голосно і чітко оповіщається стартовими суддями, якщо безпосередньо після цього починається відлік стартової хвилини. Відлік виробляється в зворотному порядку з інтервалом у 10 секунд. Останні 10 секунд сповіщаються підряд. Після цього подається звуковий сигнал старту.

В) Якщо буде допущена помилка в порядку відліку інтервалу часу, при подачі стартового сигналу для даної гонки, рекомендується зробити загальне повернення, чи зупинку, скасування перегону, на старт якого вплинула помилка.

2.4.3.Інші сигнали.

В перегінній інструкції повинні бути визначені всякі інші спеціальні сигнали і пояснення їхнього значення.

2.5. АКВАТОРІЯ, ДИСТАНЦІЯ, ОБЛАДНАННЯ, ЛІНІЯ СТАРТУ ТА ФІНІШУ.
2.5.1.За вибір місця проведення змагань, надання приміщень для роботи мандатної та технічної комісій, підготовку та встановлення берегового обладнання, прийняття необхідних заходів забезпечення техніки безпеки, забезпечення учасників та суддей необхідними організаційними та технічними засобами для проведення змагань, а також розмножування підсумкових документів змагань відповідає організатор.

2.5.2.Перед початком змагань, місця старту та їх обладнання приймаються головним суддею та керівництвом стартів.

2.5.3.Акваторія повинна бути відкритою для вітрів, вільною від водоростей, мілин та інших перешкод, які можуть завадити нормальному руху моделей та мати мінімальну глибину 80 см.

2.5.4.Буї для позначення дистанції на воді повинні бути м’якими, добре баченими і мати мінімальний розмір в діаметрі – 50 см і висоту над рівнем води – 30 см. Буї бажано мати різних кольорів, або з нанесеними на них цифрами.

Встановлення буїв на воді проводиться перед початком змагань під наглядом  керівництва стартів. 

2.5.5.В перегінній інструкції може бути визначена стартова зона, яка може бути огороджена віхами, що не вважаються буями.

2.5.6.Стартова і фінішна лінія повинні знаходитися між двома знаками.

Стартова лінія проходить між стартовими знаками, що знаходяться ближче усього до першого поворотного знака. Довжина стартової лінії повинна бути на менше сумарної довжини всіх яхт, які стартують в перегоні.

Фінішна лінія проходить між фінішними знаками, що знаходяться ближче усього до останнього поворотного знака.

Орієнтовні схеми дистанцій представлені на малюнку 1.

2.5.7.Для спуску моделей на воду та їх підйому з води встановлюється стартовий місток (понтон) висотою над рівнем води не більше 50 см. 

2.5.8.Межи пересування учасників по берегу визначається керівництвом старту.

2.5.9.Для роботи суддів, підготовки моделей до старту, проведення передстартової перевірки моделей організується «стартове місце». Зі «стартового місця» повинні добре переглядатися стартова та фінішна лінії, вся дистанція на воді. 

2.5.10.Для проведення змагань в розпорядженні суддів повинні бути:

· гучномовець (гучномовна апаратура);

· секундоміри (не менше двох);

· біноклі (не менше двох);

· магнітофон із записом передстартової хвилини;

· відеокамера;

· шлюпка;

· інше обладнання за вказівкою головного судді.
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Мал.1.       Орієнтовні схеми дистанцій.

2.6. ВИЗНАЧЕННЯ, ЗМІНА ДИСТАНЦІЇ ПЕРЕГОНУ.
2.6.1.Час для визначення дистанції.

Дистанція повинна бути оголошена не пізніше підготовчого часу, до якого вона повинна бути нанесена на інформаційне табло на стартовому місці. Якщо під час підготовчого часу вітер змінив свій напрямок і стартове керівництво хоче змінити курс, стартовий знак, чи має іншу причину, потрібно після оповіщення про зміни, почати спочатку відлік підготовчого часу.

2.6.2.Переміщення стартового знака.

Перед початком підготовчого часу стартове керівництво може перемістити стартовий знак.

2.6.3.Перед стартовим сигналом стартове керівництво може:

а)скоротити дистанцію, передбачену в перегінній інструкції;

б)відкласти гонку з метою визначення нової дистанції перед, чи з подачею сигналу початку підготовчого часу, чи по якій-небудь іншій причині;

в)відкласти гонку на інший день;

г)скасувати гонку з будь-якої причини.

2.6.4.Після стартового сигналу стартове керівництво може:

а)зупинити й оголосити повторне проведення гонки, якщо була помилка в стартовій процедурі;

б)скоротити дистанцію, чи зупинити скасувати гонку:

· через погану погоду, що загрожує яхтам;

· через недостатній вітер, що унеможливлює закінчення гонки у визначений час;

· через втрату або переміщення знака;

· через будь-яку іншу причину, що робить вплив на безпеку і точність змагань.

2.6.5.Скасування після завершення гонки.

Після завершення гонки журі не може оголосити про те, що вона не відбулася чи скасована, без прийняття відповідних дій.

2.6.6.Повідомлення, що стосуються спортсменів.

Стартове керівництво повинне сповістити всіх спортсменів, яких це стосується, коли будуть проведені відкладені перегони, або перегони, що не відбулись.

2.7.СТАРТ ГОНКИ.
2.7.1.Стартова зона.
В перегінній інструкції зі змагань може бути визначена стартова зона. Вона може бути обгороджена віхами, що не вважаються знаками.

2.7.2.Відлік часу.
Відлік часу будь-якої яхти починається з моменту подачі її стартового сигналу.

2.7.3.Спуск яхти на воду.

Спортсмен, що не опустив свою яхту на воду під час підготовчого часу, утрачає право на участь у цій гонці. При відліку передстартової хвилини всі яхти повинні плавати вільно. Будь-яке торкання карається відстороненням у даній гонці.

2.8. ПОВЕРНЕННЯ.

2.8.1.Одиничне повернення.
Якщо при подачі стартового сигналу, одна чи кілька яхт якою-небудь частиною корпуса чи озброєння знаходяться на після стартовій стороні стартової лінії, чи її продовженні, чи вони – предмет правила 5.1.1. (рух по дистанції), стартове керівництво повинне подати чіткий звуковий сигнал для відкликання і назвати яхти (яких це стосується).

2.8.2.Загальне відкликання:
а)при передчасному старті декількох непізнаних яхт чи при помилці в стартовій процедурі, стартове керівництво може подати сигнал про загальне відкликання. Якщо в перегінній інструкції зі змагань немає ніяких умов, ця перегони повинні початися з підготовчого часу;

б)відсторонені, згідно правил 3.1 яхти, при повторних перегонах після загального сигналу не стартують.

2.8.3.Зчеплення яхт в передстартовий час.
а)Якщо зчеплення двох яхт сталося під час підготовки, то треба надати їм можливість звільнитися.

б)Якщо зчеплення сталося в передстартову хвилину, то слід відмінити передстартову хвилину і яхти - звільнити.

В двох випадках яхта, яка порушила правила, повинна понести покарання.

2.9. ЗНАКИ.
2.9.1.Відсутній знак:
а)якщо якийсь знак пропав чи змістився, стартове керівництво, по можливості, повинне поставити його знову на відведене йому місце, чи замінити його новим, з подібною характеристикою.

б)якщо неможливо поставити знак знову на місце чи замінити його новим вчасно, щоб яхти могли його обходити або огинати, стартове керівництво може, за своїм розсудом, діяти згідно правила 2.6. (зміна дистанції чи припинення гонки).

2.10. ФІНІШУВАННЯ В КОНТРОЛЬНИЙ ЧАС.
Якщо не передбачено іншого в перегінній інструкції, де для гонок визначене контрольний час, фінішування однієї яхти в передбачений контрольний час, робить гонку залікової для всіх інших яхт, що беруть участь у ній.

2.11. РІВНІСТЬ.
Якщо при закінченні гонки є рівність між яхтами, бали за місце, у якому вони виявилися в рівності, і за місце, що після цієї рівності, підсумовуються і розділяються нарівно.

Якщо дві чи більше яхти знаходяться в рівності за перше місце на одному змаганні, відповідно за перші три місця на Чемпіонаті світу, вони повинні брати участь, якщо є можливість, у визначеній гонці. Коли це неможливо, яхти з рівними балами повинні одержати однакові нагороди, чи поділити нагороду.

2.12. ПОВТОРЕННЯ ГОНКИ:
а)при проведенні повторної гонки, усі яхти, що брали участь у первісній гонці, повинні мати право стартувати;

б)будь-яка яхта, що завершила гонку до її зупинки, не повинна її повторювати, тому що вона одержує бали згідно правила порядку фінішування. Інші яхти змагаються в повторній гонці за місця, що залишилися;

в)порушення правил у первісній гонці не повинне братися в увагу в повторній гонці, крім яхт, відсторонених за правилом 3.1.;

г)повторення гонки може бути зроблене при:

· порушенні правил 5.4.а. і в. (припинення гонки після стартового сигналу) і 8.2. (загальне повернення);

· додатково встановлюється, що розподіл яхт у даній гонці не відповідає сповіщеній системі, і що це безперечна помилка стартового керівництва;

· журі приймає рішення при розгляді правила (позов на відновлення), з яким скасовує гонку.

2.13. ПРИСУДЖЕННЯ НАГОРОД.
Перед тим як присудити нагороди, стартове керівництво повинне переконатись, що всі яхти, чий фініш заслужив нагороди, виконували правила змагань, перегінної інструкції і правила по класу.
Частина 3. 
ЗАГАЛЬНІ ВИМОГИ.
ОБОВ'ЯЗКИ ДЛЯ ОДЕРЖАННЯ ПРАВА НА УЧАСТЬ ЯХТИ В ЗМАГАННЯХ.
Щоб уникнути дискваліфікації надалі, кожна яхта, що має намір брати участь у даному змаганні, повинна дотримувати правила в ч.3 до подачі для неї підготовчого сигналу і після нього, поки вона змагається у всіх перегонах.

3.1. Заявки для участі:
а)заявки від яхти (спортсмена) для участі в Чемпіонаті світу чи міжнародних змаганнях, може бути спрямована тільки через відповідну федерацію, національну, де спортсмен чи яхта зареєстровані;

б)заявку для участі в дружніх змаганнях спортсмен може зробити особисто, використовуючи формуляр, відправлений разом з положенням про змагання. Якщо формуляр не посланий, кожен може зробити заявку з усіма даними, що містяться в зразку, письмово у вільній формі;

с)з подачею заявки спортсмен приймає зобов'язання по дотриманню спортивних правил і положення по проведенню змагань.

3.2.1.Міряльні посвідчення. Зобов'язання по міряльному посвідченню:
а)кожна яхта, заявлена для участі в змаганні, повинна мати дійсне міряльне посвідчення, завірене уповноваженим від національної федерації суддею-мірятелем (судді з національною категорією).
Мірятель повинний перевірити дані міряльного посвідчення.

3.2.2.Відповідність яхти міряльному посвідченню.

а)Власник повинен підтримувати свою яхту в стані, що відповідає правилам її класу. Він повинен дивитися, щоб міряльне посвідчення не стало недійсним у наслідку змін.Якщо це трапилося, то потрібно зробити нове міряльне посвідчення і, яхта знову повинна бути обміряна.

б)Відхилення, великі від толеранса, визначені в правилах класу, що утворилися в результаті зносу чи ушкодження і які не роблять впливу на яхту, такі, як підвищення її спортивних якостей, не роблять недійсним міряльне посвідчення за минулі перегони, але вони повинні бути відкоректовані до того як яхта буде змагатися заново, крім випадку, коли на думку суддівського керівництва, не малася практична можливість виправити знос чи ушкодження.

в)При контрольному обмірюванні розміри повинні відповідати чи бути ледве менше тих, котрі записані в міряльному посвідченні. Великі розбіжності не дозволені, навіть якщо вони можливі відповідно до міряльного посвідчення за правилами.

3.2.3.Додаткове обмірювання під час змагань.

а)Якщо спортсмен не може представити при реєстрації чи при необхідності за вимогою члена керівництва змагань міряльне посвідчення своєї яхти, він повинен зробити додаткове обмірювання цієї яхти. Якщо буде встановлено, що немає відхилень від правил класу, яхта може продовжити змагання без міряльного свідчення, як під час окремої гонки, так і до кінця змагань.

б)За зроблене додаткове обмірювання спортсмен повинний заплатити штраф у п'ятикратному розмірі стартового внеску.

3.2.4.Реєстрація обмірювання в Національній федерації.

Заповнене міряльне свідчення повинне бути зареєстроване в Національній федерації в списку з датою заповнення і прізвищем власника яхти.

3.3. ЗАМІНА ЯХТИ. РЕЗЕРВНІ ЯХТИ.
3.3.1.Число яхт на одного спортсмена:
а)кожен спортсмен може брати участь у даному класі тільки з однією яхтою;

б)кожен спортсмен може використовувати на місці своєї яхти резервну яхту, якщо його буде ушкоджена так сильно, що виключається швидкий ремонт. Це можливо тільки, коли резервна яхта буде зареєстрована згідно порядку й у неї є власне міряльне посвідчення. Дозвіл на користування резервною яхтою дає старший суддя старту;
в)за резервну яхту стартовий внесок не оплачується;
г)при користуванні резервною яхтою спортсмен повинен закінчити змагання з нею.

3.3.2.Клас, до якого відноситься яхта.

Для кожної яхти робиться тільки одне міряльне свідчення для одного класу.

Яхта, що відповідає по міряльних вимогах іншого класу, може бути зареєстрована й обміряна там.

3.4. ВЛАСНИК ЯХТИ І ЧЛЕНСТВО СПОРТСМЕНА

3.4.1.Зв'язок між власником і спортсменом:
а)спортсмен у даному змаганні може не бути власником яхти, який він керує;

б)без попередньої згоди з керівництвом старту власник, чия яхта бере участь у змаганні, не може керувати іншою яхтою, крім своєї власної.

3.4.2.Членство спортсмена.

Кожен спортсмен повинний бути членом клуба, визнаним Національною федерацією.

3.5. ПЕРЕМІЩЕННЯ ЧИ ЗМІНА БАЛАСТУ.
3.5.1.Загальні обмеження:
а)переміщення, заміна чи додавання баласту або частини від нього заборонені під час усього змагання;

б)килі, рули і т.д. можуть бути зроблені що знімаються, але під час усього змагання повинні бути закріплені на одному постійному місці. Вони можуть бути замінені в результаті ушкодження з дозволу старшого судді на старті, але за формою, профілю і вазі повинні бути подібні заміненим.

3.5.2.Заміна частин радіокерування.

а)Частини від радіоапаратури на борту яхти можуть бути замінені під час змагання, але тільки такі, чия вага однакова з тою, що підмінюються (напр. акумулятор і ін.). Заміна не повинна привести до чуттєвих змін у ваговому центруванню яхти.
б)Припустима зміна ваги частин радіоапаратури складає 10 % від власної ваги замінних частин.
3.5.3.Дозволені зміни у ваговому центруванні (водотоннажності).
Єдино дозволені зміни у ваговому центруванню, відповідно у водотоннажності, під час змагань – це зміна комплекту вітрил і незначна вага від зробленого після дозволу судді на старті ремонту.
3.5.4.Покарання при недозволеній зміні (пересуванні) ваги.

Якщо ж передбачене інше відповідно до перегінної інструкції по змаганнях згідно правила 22, яхта порушила правило 22 і не дотрималася правила, то відповідно до правил, вона карається дискваліфікацією.

3.6. РАДІОАПАРАТУРА Й ІНШІ СИСТЕМИ КЕРУВАННЯ:
а)автопілоти, електронні спорудження для керування чи перецентровування заборонені;

б)радіозв'язок може бути тільки в одну сторону – від спортсмена до яхти;

в)якщо в положенні про змагання не передбачені зміни в правилах, то на змаганнях з міжнародною участю допускається тільки радіоапаратура з вузькою частотною стрічкою (частота стрічки не більш 10% кн);

г)кожен спортсмен для керування своєю яхтою повинний мати чотири пари кварців різних частот, що можуть бути швидко і легко підмінені під час змагання. Ці пари кварців повинні згадуватися в заявці для участі в змаганнях;

д)спортсмен, якому належить радіоапаратура, повинний мати ліцензію від своєї держави і представляти її по необхідності. За наслідки, якщо такої ліцензії немає, спортсмен несе особисту відповідальність. Використання радіоапаратури виробляється з дозволу країни, у якій проводяться змагання. Якщо положення містить необхідну інформацію про це, то організатори заперечень не приймають.

Частина 4. 
ПРАВИЛА ПРАВА НА ДОРОГУ.
Права й обов'язки при зустрічі яхт.

Правила, викладені в четвертій частині, застосовуються тільки між яхтами, що або мають намір прийняти участі у гонці, або беруть участь у ній чи в декількох з них.

ОСНОВНІ ПРАВИЛА:
а)яхта повинна домагатися перемоги в гонці чи в змаганнях тільки чесним шляхом, за рахунок великої швидкості і тяги вітрил і, крім командних гонок, за рахунок власних старань спортсменів;

б)під час гонки спортсмен повинен керувати своєю яхтою без якої-небудь допомоги сторонніх осіб;

в)на підставі цих правил у випадку очевидного порушення вищевикладених положень, чи тоді, коли ніякі інші правила (крім правила, “грубе порушення чи правил погане поводження”) не можуть бути застосовані, яхта може бути покарана.

Яхта у випадку порушення будь-якого правила частини 4 може бути дискваліфікована чи покарана яким-небудь іншим чином незалежно від того, чи привело воно до зіткнення чи ні.

РОЗДІЛ І. ОБОВ'ЯЗКИ І ПОКАРАННЯ.
4.1. ПЕРЕШКОДА ІНШІЙ ЯХТІ.
4.1.1.До і після перебування в гонці яхта не повинна створювати перешкоди іншій яхті, що знаходиться в гонці.

4.1.2.У всіх випадках, крім випадку перебування яхти на належному курсі, яхта не повинна створювати перешкоди іншій яхті, що відповідно до правила 52.2 (а) звільняється від штрафних санкцій чи відповідно до доповнення В1 виконує штрафні обороти на 360 градусів.

4.2. ОБМЕЖЕННЯ, ЩО СТОСУЮТЬСЯ ПОКАРАННЯ.
За винятком  порушення правила 4.30.1 яхта може бути покарана за порушення правил частини 4 тільки тоді, якщо порушення правила відбулося під час гонки.

4.3. СЕРЙОЗНІ УШКОДЖЕННЯ.
Якщо в результаті зіткнення був заподіяний серйозний збиток, то штрафується та яхта, що не почала серйозних спроб для запобігання зіткнення.

4.4. ТОРКАННЯ ЯХТ ПІД ЧАС ГОНКИ.
Якщо між яхтами, що беруть участь у гонці, відбулося торкання, що було незначним чи його неможливо було запобігти, то вони штрафуються (яхта одержує останнє місце в цій гонці) і в наступному:

а)одна з двох яхт подає протест;

б)одна з двох яхт чи третя яхта повинна звільнитися від покарання шляхом виконання штрафу, якщо це передбачено перегінною інструкцією, чим визнає себе такою, що порушила правила в даному інциденті.
4.4.1.Установлення торкання між яхтами.
а)Факт торкання повинен бути прийнятий, якщо член керівництва стартами голосно і чітко оголосив про це словом “контакт”, назвавши найменування яхт, що торкнулися. Оголошення торкання яхт повинне бути зроблене безпосередньо після здійснення торкання, і так досить голосно, щоб воно було б почуте всіма учасниками на місці старту. При цьому вказівка яхт, що торкнулися, повинна бути зроблена різними способами, або вказівкою номера чи вітрила оголошенням кольору корпуса чи вітрила, чи вказівкою прізвища учасника і т.д.

У цьому випадку дозволено використовувати всі можливості для того, щоб точно вказати яхти, між якими відбулося торкання.

б)У випадку, якщо не було оголошено про “контакт” і ніяка інша яхта не оголосила протест відповідно до правила “протест проти яхти”, можна вважати, що ніякого торкання не відбулося.

4.5. ЗБЕРЕЖЕННЯ ПРАВ

Яхта, що порушила правила, але явно не припинила гонки не звільнилася від покарання виконанням штрафних санкцій, зберігає свої права учасниці змагань відповідно до відношення до неї відповідним чином.

РОЗДІЛ IІ. ОСНОВНІ ПРАВИЛА ПРАВА НА ДОРОГУ І ЇХНЄ ЗАСТОСУВАННЯ
Ці правила застосовуються тільки тоді, якщо вони не скасовуються правилами, викладеними в розділі 3 цих правил.

4.6. ОБМЕЖЕННЯ ПО ЗМІНІ КУРСУ.
Коли одна яхта зобов'язана триматися чисто щодо іншої, вона не повинна змінювати свій курс так, щоб  заважати іншій яхті, яка тримається чисто щодо першої, крім:

а)вона приводиться доти, поки це дозволяється правилом 4.10.2.;
б)лягати на належний курс щоб стартувати – якщо вона на правому галсі, а інша на лівому, чи обігнути знак.

4.7. ПЛАВАННЯ НА РІЗНИХ ГАЛСАХ – ОСНОВНЕ ПРАВИЛО.
Яхта, що йде лівим галсом повинна звільнити дорогу яхті, що йде правим галсом

4.8. ПЛАВАННЯ НА ОДНОМУ ГАЛСІ – ОСНОВНІ ПРАВИЛА.
4.8.1.При зв'язаності.
Навітряна яхта повинна тримати себе чисто від підвітряної яхти.
4.8.2.При відсутності зв'язаності.
Яхта, що йде позаду, повинна тримати себе чисто від яхти, що йде чисто попереду.
4.8.3.Виникнення зв'язаності.
Яхта, що зв'язується з положення “чисто позаду” з підвітряної сторони з передньою яхтою, повинна надати навітряній яхті достатньо місця і можливість тримати себе чисто.

4.9. ПЛАВАННЯ НА ОДНОМУ ГАЛСІ – ПЕРЕД СТАРТОМ.
4.9.1.Круте приведення до вітру.
Поки підвітряна яхта не стартувала і не пройшла стартову лінію, вона не повинна приводитися крутіше до вітру, якщо щогла навітряної яхти знаходитися на рівні чи перед її штевнем і вона повинна змінити курс для того, щоб звільнити дорогу.

4.9.2.Приведення до вітру.
Поки “чисто попередня” яхта не стартувала і не пройшла стартову лінію, вона повинна кожне приведення, що змушує іншу яхту змінювати курс для запобігання зіткнення, робити повільно й у початковому ступені таким чином, щоб дати навітряній яхті місце і можливість звільнити дорогу.

4.10. ПЛАВАННЯ НА ОДНОМУ ГАЛСІ – ПІСЛЯ СТАРТУ.
4.10.1.Приведення до вітру – вище належного курсу.
Після старту і проходження стартової лінії підвітряна яхта не повинна приводитися вище належного курсу, якщо щогла навітряної яхти до якогось моменту цієї зв'язаності знаходиться перед її штевнем. Вона може  приводитися чи повертати, не заважаючи навітряній яхті.
4.10.2.Приведення.
Після старту і перетинання стартової лінії яхта, що йде “чисто попереду” чи що є підвітряною, може приводитися як завгодно круто доти, поки щогла яхти, що приводиться, знаходиться перед штевнем навітряної яхти. Яхта  може діяти в такий спосіб за умови виконання обмежень, викладених у правилі 4.3 (серйозні ушкодження).
4.10.3.Плавання нижче належного курсу.
На ділянці дистанції, яку проходять повним курсом, яхта не повинна йти нижче свого належного курсу, якщо вона знаходиться явно в межах трьох довжин свого корпусу від підвітряної яхти чи від яхти, що знаходиться “чисто позаду” і триваючій курс на прохід її з підвітряної сторони доти, поки вона не мине її чи не ляже на інший галс, не заважаючи при цьому іншим яхтам.

4.11. ІНШІ ОБМЕЖЕННЯ, ЩО СТОСУЮТЬСЯ ПОДВЕТРЕННОЙ ЯХТИ.
4.11.1.Сумніви, щодо перебування щогли перед штевнем (оклик по чи обмеженню припиненню приведення).
У випадку, якщо мається сумнів у тім, чи знаходиться щогла навітряної яхти перед штевнем підвітряної, і пролунав оклик спортсмена “щогла перед штевнем” (чи інші слова такого значення), то підвітряна яхта відповідно до правила 4.9 чи 4.10 повинна негайно затримати свій маневр. У випадку, якщо оклик пішов без достатніх на те основ, то підвітряна яхта може подати в цьому випадку тільки протест.

4.11.2.Обмеження з метою безпеки (обмеження приведення).
У випадку, якщо навітряна яхта, що уступає дорогу  підвітряній яхті, яка приводиться, повідомляє окликом про виникнення перед нею перешкоди від третьої яхти чи іншого об'єкта, що їй заважає, то підвітряна яхта повинна дати навітряній яхті місце для того, щоб та могла минути цю перешкоду.
4.11.3.Приведення щодо двох чи більш яхт

Яхта може приводитися тільки тоді, коли має на це право стосовно всіх яхт, яких торкається її приведенням.

При наявності такого права всі яхти зобов'язані відповісти на її приведення, навіть якщо проміжні яхти не мають права приводитися стосовно інших.

4.12. ЗМІНА ГАЛСА – ПОВОРОТИ ОВЕРШТАГ І ФОРДЕВІНД.
4.12.1.Правило.
Яхта, що робить поворот оверштаг чи фордевінд не повинна створювати перешкод яхті, що знаходиться на лівому чи  правому галсі.
4.12.2.Правило права на дорогу.
Якщо (після повороту оверштаг чи фордевінд) яхта попадає в положення, що дає їй право дороги, то вона повинна повертати на такій відстані від яхти, що знаходиться на лівому чи правому галсі, щоб дати останній можливість звільнити дорогу, не змушуючи її при цьому почати зміну курсу до закінчення повороту оверштаг чи фордевінд.
4.12.3.Обов'язок доказу.
Роблячи поворот оверштаг чи фордевінд, яхта бере на себе обов'язок довести журі, що вона закінчила цей поворот відповідно до вимоги правила 4.12.2.
4.12.4.Одночасна зміна галса.
Якщо дві яхти одночасно роблять поворот оверштаг чи фордевінд, то яхта, що знаходиться ліворуч від іншої яхти, повинна звільнити дорогу.

РОЗДІЛ IIІ. ПРАВИЛА, ЯКІ СТОСУЮТЬСЯ ЗНАКІВ І ПЕРЕШКОД І ІНШІ ВИКЛЮЧЕННЯ ДО ПРАВИЛ РОЗДІЛУ ІІ.
Коли застосовується одне з правил цього розділу, то будь-яке суперечне йому правило розділу IІ “Основні правила права на дорогу і їхні обмеження” скасовуються. Виключення складає правило 4.6 (“Обмеження по зміні курсу”), що діє в будь-якому випадку.

4.13. ОГИНАННЯ ЧИ ПРОХОДЖЕННЯ ЗНАКІВ І ПЕРЕШКОД 4.1.
Правило 4.13 відноситься до яхт, що мають намір обійти знак з одного і того ж запропонованого боку чи перешкоди.

Це правило не діє:

а)для стартового знака, оточеного вільною водою (включаючи подібні знаки, що одночасно є перешкодами), а саме при наближенні до стартової лінії для того, щоб стартувати і до моменту чіткого проходження стартового чи подібного знака.

Однак, після стартового сигналу підвітряна яхта має права не надавати навітряній яхті місця тоді, коли вона:

· випливає до чергового знака крутіше належного чи курсу;

· крутіше гоночного бейдевінду.

б)для двох яхт, що лавірують на різних галсах:

· якщо обидві йдуть пересічними чи курсами;
· якщо одна, але не обидві яхти, повинна зробити поворот оверштаг для того, щоб обігнути чи пройти знак або уникнути перешкоди.
4.13.1. Яхти зв'язані.
Зовнішня яхта:

а)зовнішня яхта повинна надати місце для огинання чи проходження знака або перешкоди кожної внутрішньої, зв'язаної з нею яхті, за винятком, як це передбачено в правилі 4.13. Воно містить у собі надання простору для здійснення повороту оверштаг чи фордевінд, якщо такий поворот є складовою частиною маневру по огинанню чи подоланню знака;
б)зовнішня яхта, що на момент установлення зв'язаності знаходилася на видаленні чотирьох найбільших довжин її корпуса від знаку або перешкоди, повинна надати необхідне місце внутрішній яхті, навіть якщо потім ця зв'язаність буде припинена;
в)зовнішня яхта, яка стверджує, що зв'язаність з внутрішньою яхтою припинена, повинна довести журі, що вона виявилася чисто попереду внутрішніх яхт в той момент, коли вона сама була від знака чи перешкоди на відстані, більших чотирьох довжин свого корпуса.

Внутрішня яхта:

г)яхта, яка стверджує, що вона була внутрішньою і зв'язаною, бере на себе відповідальність довести журі, що вона встановила зв'язаність відповідно до вимоги правила 42.3.;
д)якщо внутрішня з двох чи більш зв'язаних яхт знаходиться на іншому галсі стосовно іншим, чи якщо вона знаходиться на тому ж галсі, але не має права на приведення і їй необхідно зробити поворот фордевінд, щоб безпосередньо лягти на належний курс до наступного знаку, то вона повинна виконати цей поворот при першій же розумній можливості.

4.13.2.Коли яхти не зв'язані.
Яхта, що йде чисто позаду:

а)якщо яхта, що йде чисто попереду, досягне відстані до знака або перешкоди на чотири найбільших довжини свого корпуса, то яхта, що йде чисто позаду, повинна ухилятися від неї до і під час маневру обгинання і проходження знака, незалежно від того, чи залишається яхта, що йде чисто попереду на тім же самому галсі чи виконує поворот фордевінд.
Яхта, що йде чисто попереду:

а)не зобов'язана давати місце яхті, що йде чисто попереду до того, поки не виникне зв'язаність;
б)яхта, що йде чисто попереду, що робить поворот оверштаг для того, щоб обігнути знак, підкоряється правилу 4.12, однак, яхта, що йде чисто позаду не повинна приводитися вище курсу гоночний бейдевінд, щоб перешкодити яхті, що йде чисто попереду, робити поворот оверштаг для обгинания знака.
4.13.3.Обмеження.
а)Обмеження при встановленні зв'язаності.

У випадку, якщо яхта встановлює внутрішню зв'язаність, то вона тільки тоді одержує право вимагати на одержання місця відповідно до правила 4.13.1, якщо зовнішня яхта на момент установлення зв'язаності:

1.У стані надати необхідне місце.
2.Якщо при встановленні зв'язаності з боку яхти, що йде чисто позаду, яхта, що знаходиться зовні була вилучена від знака чи перешкоди більш, ніж на чотири найбільші довжини свого корпуса.

Однак, якщо одна з двох яхт закінчує свій поворот оверштаг на відстані, менших чотирьох довжин її корпуса від знака або перешкоди, то вона повинна надати місце відповідно до правила 4.13.1 яхті, що уже не може за допомогою приведення уникнути виниклої занадто пізно внутрішньої зв'язаності.

б)Обмеження при проходженні довгої перешкоди.
У випадку, якщо яхти переборюють довгу перешкоду, таку як обмілина, берегова риса і т.д., то правило 4.13.3 не діє і яхта, яка знаходиться чисто позаду, може установити зв'язаність між перешкодою і яхтою, що знаходиться чисто попереду тільки тоді, якщо на момент установлення зв'язаності вона має досить місця, щоб напевно пройти між передньою яхтою і цією перешкодою.

4.14. БЕЙДЕВІНД. ОКЛИК, ЩО ВИМАГАЄ МІСЦЯ ДЛЯ ПОВОРОТУ ОВЕРШТАГ ВІД ПЕРЕШКОДИ 4.1.
4.14.1.Оклик.
Якщо дві яхти на одному галсі йдуть курсом гоночний бейдевінд і безпека плавання жадає від підвітряної яхти чи яхти, що знаходиться чисто попереду, зміни курсу для запобігання навалу на перешкоду і якщо вона має намір зробити поворот оверштаг, але не може здійснити його, не зіштовхнувшись з іншою яхтою, то вона повинна окликом “Місце для повороту оверштаг” зажадати в цієї яхти місце для повороту і маневру, що дозволяє розійтися з нею.

Не можна робити оклик і поворот оверштаг одночасно.
4.14.2.Відповідний маневр яхт.
Запитана яхта після оклику з першою ж нагодою повинна або:

а)зробити поворот оверштаг. У цьому випадку яхта, що вимагала місце повинна якнайшвидше почати робити поворот оверштаг і розійтися з іншою яхтою;
б)чи відповісти: “Робіть поворот оверштаг”, чи повідомити це іншими словами, що мають це ж значення, після цього:

1.яхта, що вимагала місце, негайно робить поворот оверштаг;
2.запитана яхта зобов'язана звільнити дорогу яхті, що запросила це, для того, щоб та могла зробити поворот оверштаг і розійтися з нею;
3.запитана яхта, відповівши: “Повертайте”, бере на себе обов'язок довести журі, що вона надала іншій яхті досить місця для маневру.
4.14.3.Обмеження права вимагати місце для повороту оверштаг, якщо перешкода одночасна є знаком.
а)Якщо перешкода є знаком стартової лінії, оточеному вільною водою або засобом його кріплення до дна, то наближаючись до стартової лінії, щоб стартувати і після старту, яхта, що йде чисто попереду чи підвітренна яхта не має права вимагати місця для повороту оверштаг.

б) При інших перешкодах які одночасно є знаками діє наступне:

Якщо запитана яхта може пройти без повороту перешкоду, то запитуюча яхта не має права на одержання місця для повороту оверштаг і маневру, що дозволяє розійтися з запитаною яхтою.
Запитана яхта повинна негайно сповістити про це запитуючу яхту.
Якщо запитана яхта відмовилася дати місце, але не може обійти знак, то вона повинна негайно вийти з гонки чи виправдати себе виконанням покарання, у випадку, якщо це передбачено перегінною інструкцією.
4.15. ПОВЕРНЕННЯ ДО ПЕРЕДСТАРТОВОЇ ЗОНУ.
Після сигналу “Старт” яхта, що повертається для взяття старту після фальстарту, чи будь-яка інша яхта, що йде до стартової лінії, зобов'язана звільнити дорогу всім яхтам, що стартують або стартували правильно, доти, поки вона сама не виявиться цілком на передстартовій стороні стартової лінії.

4.16. НАДАННЯ ДОРОГИ ПІСЛЯ ТОРКАННЯ ЗІ ЗНАКОМ.
Яхта, яка доторкнулася знака і яка виправляє свою помилку зобов'язана звільнити дорогу всім іншим яхтам доти, поки вона не виправдається виконанням покарання і – якщо вона стартувала, поки не ляже після старту на належний курс для виходу на наступний знак.

Частина 5.
ПОДАЛЬШІ ПРИПИСИ ПРИ ХОДІННІ ПІД ВІТРИЛАМИ,
ОБОВ'ЯЗКИ ПІД ЧАС КЕРУВАННЯ ЯХТОЮ.

5.1. ПРОХОДЖЕННЯ ДИСТАНЦІЇ.
5.1.1.Поведінка на старті та на фініші.
1.Яхта повинна стартувати та фінішувати згідно з основними поняттями (термінами).

2.Яхта, яка під час стартового сигналу будь-якою частиною свого корпусу або озброєння знаходиться на стартовій лінії або її продовженні, повинна після команди “старт” згідно з визначенням, стартувати.

3.В разі, коли в перегінній інструкції немає інших приписів, якщо під час передстартової хвилини яхта будь-якою частиною свого корпусу або озброєння знаходиться на стартовій лінії або її продовженні, то вона повинна повернутись через продовження стартової лінії в передстартовий простір та стартувати знову.

4.Якщо яхта не помітила або не почула сигнал про її відклик, то це не звільняє її від обов’язків стартувати згідно правил.

5.1.2.Проходження дистанції.
Яхта повинна проходити дистанцію так, щоб проходити знаки в належному порядку і огинати б їх з необхідного боку. Так, щоб яхта йшла немов по уявному шнуру, який знаходиться під її килем і чітко натягнутому по всій дистанції від старту до фінішу, проходячи всі знаки з приписаного боку та огинаючи їх  по дотичній.

Якщо яхта не проходить дистанцію таким чином, то вона перед фінішуванням повинна виправляти свої помилки - приводити проходження дистанції згідно з вимогами цього правила.

5.1.3.Приписаний бік знака.
У кожного знака є приписаний бік призначений для руху яхти  по відрізку дистанції, який цей знак обмежує, починає або закінчує.

5.1.4.Проходження фінішу.
При фінішуванні від яхти не вимагається повного перетинання фінішної лінії. Після фінішування яхта може увалитися в будь-який бік, але вона обов’язково повинна поступитися дорогою всім іншим яхтам, які ще знаходяться на дистанції і не фінішували.

Перешкода яхті, яка знаходиться на дистанції, навидь якщо це не призводить до контакту між ними, штрафується дискваліфікацією в цьому перегоні.

5.1.5.Підтвердження фінішування.
Фінішування яхти повинно бути підтверджено керівництвом старту акустичним сигналом, краще, якщо при цьому буде названа яхта або учасник.

5.2. ТОРКАННЯ ЗНАКІВ.
Дозвіл або заборону щодо торкання знаків визначається в перегінній інструкції.

5.3. ПОСАДКА НА МІЛИНУ, НА ПЕРЕШКОДУ, ПРИБИРАННЯ ЗАБРУДНЕНЬ.
1.Яхту, яка сіла на мілину або перешкоду, дозволяється визволити будь-коли під час перегонів, за винятком передстартової хвилини.

2.Забруднення, які потрапили на киль, стерно або інші будь-які підводні частини, дозволяється прибрати будь-якими засобами в воді, в будь-який час, за винятком передстартової хвилини.

3.При визволенні яхти з мілини або перешкоди, прибиранні  забруднень її дозволяється торкатися. Це можна робити учаснику або його помічнику або будь-якій іншій особі за його дорученням. При цьому необхідно звертати увагу на те, щоб при виконанні цих дій не створити перешкод іншим яхтам, які беруть участь в перегонах. Яхта, якій з-за дій іншої яхти по визволенню від забруднень або при знятті з мілини були утворені перешкоди, має право діяти проти неї згідно з правилом 6.2 (протест проти яхт). При цьому яхта, яку визволяють, несе повну відповідальність за дії особи, яка її визволяє.

4.Якщо яхта згідно з правилами 5.3а або 5.3б знову вийшла на вільну воду, то вона знову отримує всі права, згідно з правилами частини 4 але якщо вона в результаті дій по визволенню отримала перед іншою яхтою перевагу в праві на дорогу, то вона повинна надати їй достатнє місце і можливість поступитися дорогою.

5.При знятті яхти з мілини або визволенні від забруднень, яхті заборонено надавати додаткову швидкість за рахунок штовхання її руками.

6.Яхту, яка сіла на мілину, перешкоду або яка отримала будь-які інші перешкоди, забруднення під час передстартової хвилини, дозволяється торкатися руками тільки після стартового сигналу. При цьому яхта вважається як вільно плаваюча, не дивлячись на те, що вона знаходиться на мілині, якщо вона в підготовчий час хоча б один раз вільно плавала.

5.4. ПРОСУВАННЯ ВПЕРЕД.
5.4.1.Основне правило.
Яхта повинна просуватися вперед тільки за рахунок віяння вітру на її вітрила, корпус, рангоут, а також води на всі частини її корпусу. Забороняється надавати прискорення або уповільнювати її просування за рахунок неприродних або технічних засобів.

5.4.2.Заборони на способи просування.
Для зміни природних джерел просування вперед заборонено:

- часто повертати в різні боки стерно;

- постійно працювати вітрилом, часто витягуючи або віддаючи шкоти (накачування вітру);

- використання двигуна або іншого технічного приводу дозволяється тільки для керування яхтою та вітрилами.

5.5. ВИКОРИСТАННЯ СИСТЕМ ДИСТАНЦІЙНОГО КЕРУВАННЯ.
5.5.1. Зберігання пристроїв та час роботи.
1.Під час всіх змагань системи дистанційного керування знаходяться під наглядом учасника. Вони несуть повну відповідальність за вірне використання пристроїв згідно з цими правилами.

2.Системи керування дозволяється вмикати тільки з моменту виклику учасника на старт. Системи керування слід вимкнути негайно після завершення перегону. Системи керування дозволяється вмикати тільки тим учасникам, які беруть участь в цьому перегоні. В інший час пристрої повинні бути вимкнені. Вони можуть вмикатися тільки з дозволу керівництва старту.

3.Якщо буде виявлений учасник, який незаконно ввімкнув систему дистанційного керування та створив частотні перешкоди іншим учасникам перегонів, він може бути покараний дискваліфікацією в даному окремому перегоні. При повторному порушенні, він має бути дискваліфікований на всі змагання.
5.5.2.Перевірка перед стартом.
1.Кожен учасник повинен самостійно в підготовчий час переконатися, що його система дистанційного керування не утворює перешкод іншим яхтам та іншим пристроям і він сам не має перешкод для роботи свого пристрою.

2.Якщо в передстартовий час виявляються частотні перешкоди, то старт відкладається і після усунення перешкод, знову починається підготовчий час.

5.5.3.Перешкоди під час перегонів.
1.При порушенні нормального прийому сигналу, учасник повинен голосно оголосити керівництву старту про те, що його пристрій по керуванню яхтою вийшов з-під радіоконтролю.

2.З моменту оголошення голосом яхта, яка вийшла з-під радіоконтролю, вважається перешкодою - вона повинна одразу припинити перегони, навидь якщо їй знову пощастить відновити радіоконтроль.

3.Згідно з правилом 6.9 (прохання про відновлення результатів) яхта має право вимагати про відновлення результатів, якщо вона надасть докази того, що втрата контролю трапилась внаслідок накладання частотних каналів.

Частина 6. 
ПРОТЕСТИ, ПОКАРАННЯ,СКАРГИ.
6.1. ВИЗНАЧЕННЯ.
а)Правила, якими користуються при розгляданні протестів:

- правила змагань;

- перегінні інструкції та положення загань.

б)Протест.
Заява від яхти згідно з правилом 6.2 (Протести проти яхти) відносно того, що інша яхта порушила правило або правила. Термін “протест” включає і прохання про відновлення результату згідно правила 6.11.

в)Протестовий комітет (комісія).
Компетентний комітет (комісія) визначає та розглядає протести згідно цих правил. Склад комітету (комісії):

- головний суддя на старті - для первісного визначення провини;

- жюрі - для розгляду письмових скарг.

6.2. ПРОТЕСТ ПРОТИ ЯХТИ.
а)Кожна яхта має право подати протест проти іншої яхти, яка бере участь у перегонах.

б)Керівництво старту (головний суддя старту та наглядачі) мають право подати протест проти будь-якої яхти, коли воно помітить порушення правил цією яхтою.

6.2.1.Оголошення протесту від учасника

а)Усний протест учасника може бути поданий на будь-які яхти під час перегонів, навидь якщо вони зв’язані конфліктом в поданому протесті. Усний протест повинен голосно оголошуватись в момент настання протестової ситуації, не пізніше 10 секунд згодом. При цьому потрібно назвати особовий номер вітрила та будь-які розпізнавальні знаки яхти, на яку подається протест (номер вітрила, колір вітрила та корпусу, прізвище учасника та ін.).

Оголошений протест не може залишитись не розглянутим з-за недостатності відомостей, проти кого поданий протест, якщо порушник не встановлений в безспірному порядку.

б)Усний протест вважається прийнятим тільки в разі, коли суддя голосно підтверджує прийняття протесту: “Протест прийнятий” та називає обидві сторони, які приймали участь в ситуації. Повторно оголошення про протест від керівництва старту повинно бути достатньо голосним, щоб бути почутим всіма учасниками перегонів на старті.

в)Доки протест не прийнятий згідно правила 6.2б, учасник, який його подає, повинен виходити з того, що його оголошення не було почуте і повторити його ще раз.

6.3. ОГОЛОШЕННЯ ПРОТЕСТУ СТАРТОВИМ КЕРІВНИЦТВОМ.
а)При оголошені протесту стартовим керівництвом під час перегону або після нього (згідно з правилом 6.1б) він повинен бути заявлений  достатньо голосно, щоб бути почутим всіма учасниками перегонів на старті, з об’явою яхти, проти якої поданий протест (номер вітрила або прізвище спортсмена) і вказаною причиною протесту.

б)Оголошення керівництва старту повинно бути зроблено, по можливості, відразу після виникнення протестової ситуації, щоб яхта, проти якої проданий протест, мала можливість виконати альтернативне покарання.

в)Стартове керівництво має право оголосити протест проти будь-якої яхти, яка порушила правила, незалежно від того, є чи немає іншої постраждалої яхти, яка не подає такого протесту.

г)Протестом суддівської колегії вважається також голосний і гарно чутий викрик “Контакт”, який подається в тому разі, якщо встановлено торкання між корпусами або обладнанням двох яхт. Це оголошення повинно бути зроблено одразу після початку торкання і вказувати номер яхти або будь-яку іншу ознаку її.

В цьому разі:

- одна з двох або обидві яхти визнають себе винними в порушенні правил і виконують самостійно покарання у вигляді одного кола (3600);

- одна з двох або обидві яхти подають протест і діють згідно рішення суддівської колегії по цьому усному протесту.

6.4. ОБОВ'ЯЗКИ ПРИ ПОВІДОМЛЕННЯ.
а)Яхта, проти якої поданий протест, повинна бути одразу повідомлена згідно правил 6.2 та 6.3, що проти неї поданий протест.

б)Якщо яхта не своєчасно проінформована, то неможливо  пізніше стверджувати, що вона порушила правила, крім випадку, якщо після рішення  жюрі, згідно правила 6.16.4 вона буде дискваліфікована як третя яхта.

6.5. ВИПРАВЛЕННЯ ШЛЯХОМ ВИКОНАННЯ АЛЬТЕРНАТИВНОГО ПОКАРАННЯ.
Кожна яхта, яка порушила правила частини 4 під час перегонів має право виправитися, якщо виконає альтернативне покарання (3600).

6.6. ПЕРШЕ ВИЗНАЧЕННЯ ПРОВИНИ.
а)Після закінчення перегону головний суддя на  старті після наради з наглядачами, оголошує про своє перше рішення щодо провини всіх порушивших яхтах, які не виправили себе шляхом виконання альтернативного покарання (3600). Одне мотивоване пояснення повинно супроводжувати об’яву порушення.

б)Коли головний суддя старту вирішив, що яхта порушила будь-яке правило, то ця яхта повинна бути дискваліфікована в цьому перегоні (вона займає останнє місце серед всіх яхт, які приймали участь в цьому перегоні).

в)Проти цього першого визначення провини від головного судді старту, учасник має право подати скаргу у вигляді письмового протесту.

6.7. ЧАС ТА ВІДОМОСТІ, ЯКІ ПОВИННІ ЗНАХОДИТИСЬ В ПРОТЕСТІ.
а)Яхта, яка подає протест проти першого визначення провини від головного судді старту, повинна подати письмовий протест жюрі не пізніше 15 хвилин з моменту першого визначення провини. Учасник повинен негайно попередити головного суддю старту про подання письмового протесту.

б)Письмовий протест повинен бути підписаний спортсменом, який протестує, та містити наступні відомості:



- точний опис перегону та місце інциденту;



- правило або правила, які визначають провину або виправдання;



- опис інциденту;



- ескіз інциденту.

6.8. ДОДАТКОВЕ КОРЕКТУВАННЯ НЕДОЛІКІВ ПРОТЕСТУ.
Жюрі повинно дозволити учаснику, котрий подає протест, коректувати недоліки в подробицях, необхідних згідно правилу 6.7б, щоб протест  точніше визначив характер інциденту.

6.9. ВІДКЛИК ПРОТЕСТУ.
Коли подано письмовий протест, він не може бути відкликаним, а повинно бути рішення жюрі, крім випадків, якщо перед його розглядом одна або більше яхт визнають своє порушення правил.

Протестуючий має право відкликати протест тільки в разі, коли жюрі встановило, що торкання між яхтами було незначним та неминучим.

6.10. ОПЛАТА ПРОТЕСТУ.
Оплата письмового протесту не потрібна, якщо це не приписане перегінною інструкцією.

6.11. ПРОХАННЯ ПРО ВІДНОВЛЕННЯ РЕЗУЛЬТАТУ.
а)Якщо яхта стверджує, що її результат на фініші суттєво погіршився не по її провині, а внаслідок:

- дій або упущень керівництва старту;

- суттєвого пошкодження іншою яхтою, котра повинна була поступитися дорогою (“суттєво пошкодженою” вважається яхта, якщо в неї суттєво погіршилась можливість підтримувати нормальну швидкість або маневреність);

- дій іншої яхти, яка порушила правила або до якої застосували покарання за брутальне порушення правил (будь-який вид дискваліфікації);

- суттєвого погіршення можливості підтримувати нормальну швидкість та маневреність з-за зовнішніх перешкод (при відсутності інших яхт);

- вихід яхти з-під радіоконтролю внаслідок наложення радіочастот (повинно бути підтверджено), то вона має право вимагати відновлення результату, шляхом подання письмового протесту.

б)Вимога про відновлення результату розглядається жюрі незалежно від того, що яхта, яка порушила правила, була покарана під час перегону і виконала покарання або ні.

в)В разі, коли яхта, яка порушила правила, виконала покарання, додаткове покарання не проводиться (окрім правила 6.17 “Брутальне порушення правил та некоректна поведінка”).

6.12. ДІЇ З БОКУ СУДДІВСЬКОЇ КОЛЕГІЇ АБО ЖУРІ.
6.12.1.Суттєве погіршення результатів.
Жюрі має право організувати розгляд вимоги про відновлення результату, якщо вважає, що погіршення результату сталося з-за причин, які описані правилом 6.11.

6.12.2.Правила вимірювача.
Коли вимірювач надає заключення, що яхта не відповідає правилам свого класу або своєму міряльному свідоцтву, він повинен зробити наступне:
- якщо порушення встановлене перед перегонами, він повинен зажадати від учасника виправити ці порушення. Якщо порушення не виправлені, він повинен повідомити жюрі в письмовому вигляді. Жюрі повинно вирішити, дискваліфікувати яхту на всі перегони або допустити її згідно з правилом “Міряльне свідоцтво”. Яхта повинна мати право на розгляд в разі письмового повідомлення вимірювача, якщо вона цього бажає;

- якщо порушення встановлене після перегонів, то вимірювач повинен повідомити про це жюрі в письмовому вигляді, жюрі повинно повідомити яхту і розглянути це питання. 

Вимірювач не має права сам дискваліфікувати яхту.

6.13. ПРОЦЕДУРА ПРОТЕСТУ, ПРОЦЕДУРА ВИМОГИ.
6.13.1.Вимоги до розгляду протесту.
Яхта не повинна каратися без розгляду протесту, крім випадків, згідно правила 6.6 (“Перше визначення провини”).

6.13.2.Зацікавлені сторони - суперечність інтересів.
а)Ніякий член протестового комітету (комісії) не повинен приймати участь в розгляді або вирішенні спортивного питання, якщо він - зацікавлена сторона. Але це не позбавляє його права надавати свідчення.

б)Ні одна зі сторін протесту, яка бажає заперечити члену протестового комітету (комісії), що він є зацікавленою стороною, повинна зробити це перед розглядом або одразу після того, як зрозуміє, що існує суперечність інтересів.

6.14. ПРИЙНЯТТЯ АБО ВІДХИЛЕННЯ ПРОТЕСТУ.
6.14.1.Прийняття протесту.
Коли жюрі вирішить, що письмовий протест відповідає всім вимогам правил, воно повинно розглянути його якомога скоріше.

6.14.2.Відхилення протесту.
Коли жюрі вирішить, що письмовий протест не відповідає вимогам правил, то потрібно повідомити всі сторони, які брали участь в протестовій ситуації, що протест не буде розглянутий і повідомити причину відмови.

Таке рішення не повинно прийматися без надання можливості протестуючій стороні надати докази додержання всіх вимог правил.

6.14.3.Повідомлення протестуючих сторін.
Кожна сторона протесту повинна бути повідомлена про зміст протесту, часі і місці його розгляду.

6.15. РОЗГЛЯД ПРОТЕСТУ.
6.15.1.Право на присутність.
Протестуючі сторони або їх представники мають право бути присутніми при наданні свідчень під час всього розгляду, розпитувати свідків.

Свідки, крім членів суддівської колегії можуть бути присутніми тільки під час подання своїх свідчень. По розсуду жюрі можуть бути присутніми і інші особи - наглядачі, які не повинні впливати на розгляд протесту.

6.15.2.Прийняття доказів.
Жюрі повинно прийняти всі надані докази від сторін протесту, а також інші, які вважає необхідними.

6.15.3.Свідчення членів суддівської колегії.
а)Член жюрі, який повідомляє про свої власні спостереження цього випадку, повинен дати свідчення як свідок в присутності сторін протесту, його можуть запитувати.

б)Член керівництва старту при розгляді протесту має право давати свідчення як свідок.
6.15.4.Відсутність при розгляді протесту.
Відсутність однієї зі сторін протесту або її представника при розгляді протесту дає право жюрі вирішувати питання без повного розгляду, так як воно вважає правильним.

6.15.5.Повторний розгляд протесту.
Жюрі має право відновити розгляд протесту, якщо вирішить, що зроблена суттєва помилка або коли в припустимий строк надійде новий суттєвий доказ. Прохання від яхти про повторний розгляд повинно надійти не пізніше початку наступного перегону, в якому приймають участь всі сторони інциденту.

6.16. РІШЕННЯ ТА ПОКАРАННЯ.
6.16.1.Встановлення фактів.
Жюрі повинно встановити факти та керуватись ними в своєму рішенні.

6.16.2.Рішення по відновленню результатів.
а)Коли призначений розгляд прохання про відновлення результату згідно з правилами 6.11 (“Прохання про відновлення результатів”), жюрі повинно, передусім встановити сталося чи ні на фінішному відрізку в одної або кількох яхт суттєве погіршення позиції при обставинах, вказаних в правилах 6.11.

б)Якщо це так, жюрі повинно переконатися після збору фактів, особливо коли воно прийматиме рішення про скасування перегону, що все зрозуміло згідно відповідних фактів, то можливим наслідком є розташування по черзі всіх яхт інциденту, які приймають участь в перегоні або в змаганнях.

в)Жюрі повинно прийняти рішення згідно з правилом - розподіл яхт з штрафними балами, наскільки можливо справедливо для всіх яхт, які приймали участь в інциденті. Це рішення може надавати збереження результатів перегону, відміну або припинення перегону.

6.16.3.Протест при обмірюванні.
а)При протестах, пов’язаних з обмірюванням згідно правила 6.12.2, по закінченні перегону, жюрі перш за все повинно встановити дійсне порушення припису по обмірюванню.
б)Оскільки порушено припис по обмірюванні, яке можливо прийняти за незначне, яке не впливає на поліпшення її можливостей, жюрі може вимагати від учасника привести свою яхту у відповідність до міряльного свідоцтва та тільки після цього продовжити участь в змаганнях надалі.

в)Якщо яхта посяде одне з перших місць, то порушення припису по обмірюванню не може бути прийняте за незначне. Така яхта повинна бути дискваліфікованою з класифікації.

г)Яхта, в якої встановлені значні порушення приписів по обмірюванню (порушення, які дають ймовірні переваги перед іншими яхтами), повинна бути дискваліфікована негайно.

6.16.4.Покарання.
Якщо протестовий комітет (комісія), жюрі після встановлення фактів та розгляду протесту вирішить, що:

- яхта порушила одне з правил;

- яхта, яка порушила деякі правила, і в наслідок цього, примусила порушити правила інші яхти, повинна бути дискваліфікована в цьому перегоні, якщо вона не виправилася, прийнявши альтернативне покарання (3600).

У випадку (б) інші яхти повинні бути виправдані.

6.16.5.Застосування альтернативного покарання.
Альтернативне покарання (повний оберт яхти на 3600) можуть застосовуватись тільки при порушенні правил розділу 4.

6.16.6.Місця та штрафні бали.
а)В зв’язку з визначенням балів на змаганнях, результат після порушення правил не повинен вважатися як дискваліфікація. Це покарання (дискваліфікація) може бути застосоване тільки згідно правила 6.16.4.

б)Якщо яхта була дискваліфікована або вибула із змагання, кожна наступна яхта пересувається вперед на одне місце.

в)Якщо яхта покарана шляхом відсторонення від змагання або його частини, то результати перегону не перераховуються спочатку і не вноситься ніяких змін в результатах інших яхт в окремих перегонах.

г)Якщо яхта покарана (дискваліфікована) в окремому перегоні то ця яхта дискваліфікована в цьому перегоні, а яхти, які фінішували після неї, пересуваються на одне місце вперед.

д)Якщо яхта була дискваліфікована в перегоні після розгляду протесту жюрі, то вона отримує штрафні бали останнього місця і додаткові бали по 0,5 бала за кожну яхту, яка стартувала в цьому перегоні.

6.16.7.Повідомлення про рішення журі.
1.Після прийняття рішення, жюрі повинно негайно повідомити сторонам протесту наступне:

а)факти, які були встановлені;

б)правило або правила, які приймались за основу;

в)рішення та обґрунтування, на базі якого воно прийняте;

г)покарана яхта (якщо така є);

д)застосоване покарання (якщо таке є) та остаточні бали.

2.При бажанні, сторони протесту можуть отримати наступне:

а)вищевказані подробиці в письмовому вигляді;

б)ескіз інциденту з підтвердженням жюрі.

6.16.8.Можливість оскарження.
Рішення жюрі є остаточним. Його не можливо оскаржити. Можливо тільки відновити розгляд протесту згідно правилу 6.15.5 при виконанні вказаних умов.

6.17. БРУТАЛЬНЕ ПОРУШЕННЯ ПРАВИЛ АБО НЕГІДНА ПОВЕДІНКА.
Після встановлення факту брутального порушення правил змагань, брутального порушення поведінки або неспортивної поведінки, суддівська колегія або жюрі має право відсторонити учасника від подальшої участі в змаганнях або накласти інше дисциплінарне покарання, діюче згідно з правилом 6.15 (“Розгляд протесту”) та 6.16.1 (“Встановлення фактів”).

Суддівська колегія, жюрі повинні повідомити про будь-яке покарання, яке наложене згідно з правилами, учасника і національну федерацію.

6.18. ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ.
Відповідальність учасника або власника яхти регулюється діючими правилами. Будь-яка участь в перегоні є особовою відповідальністю спортсмена. Будь-яка відповідальність організатора за негідну поведінку учасника виключена.

6.19. АЛЬТЕРНАТИВНЕ ПОКАРАННЯ ЗА ПОРУШЕННЯ ПРАВИЛ ЧАСТИНИ 4.        
Замість дискваліфікації за порушення правил частини 4 можливе використання альтернативного покарання. Досвід показує, що покарання “Повний оберт на 3600” є достатнім при недовгих перегонах.

Яхта, яка визнає порушення правил частини 4, може виправити помилку, якщо зробить повний оберт на 3600 при виконанні слідуючих умов:

- яхта, яка порушила правила, повинна бути повідомлена згідно з правилом 6.2.2;

- яхта, яка повідомлена про порушення правила та яка визнає порушення правил частини4, повинна триматись осторонь від інших яхт та негайно виконати оберт в вільному просторі. При цьому яхта повинна триматись осторонь від інших яхт доти, поки повністю не завершить покарання та не ляже на належний курс до слідуючого знаку;

- оберт може виконуватись в будь-який бік;

- якщо порушення правил зафіксовано перед стартовим сигналом, яхта, яка порушила правила, повинна виконати покарання після стартового сигналу;

- якщо порушення правил відбулося на фінішній лінії, яхта повинна виконати покарання на останньому відрізку дистанції перед фінішем;

- яхта, яка визнає свою провину, але стверджує, що і інша яхта, яка приймає участь в інциденті, повинна поводитись згідно з правилом 6.2 (“Протест проти яхти”), але вона повинна виконати покарання;

- якщо ніяка з присутніх в інциденті яхт не визнає порушення, то всі вони повинні подати протест згідно з правилом 6.8;

- яхта, яка порушила правила частини 4 і пропустила вищевказані розпорядження, повинна бути дискваліфікована в цьому перегоні;

- яхта, яка порушила правила і була помічена в зіткненні з іншою яхтою, яка зазнала серйозних пошкоджень, повинна бути дискваліфікована в даному перегоні;

- протестовий комітет має право дискваліфікувати яхту за порушення правил, в результаті якого вона отримує перевагу після виконання покарання незалежно від того, зазнала інша яхта пошкоджень чи ні.

Частина 7. 
СИСТЕМИ ЗМАГАНЬ
Для проведення змагань кращими але не обов’язковими є флотська та італійська системи. Система, за якою буде проводитись змагання, повинна бути оголошена в положенні про змагання.

7.1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ.
Розподілення учасників за 3 групами:

а)При проведенні змагань спортсмени повинні розподілятись, по можливості, на рівні по кількості групи. Перше розподілення повинно проходити за допомогою жеребкування. Всі подальші - згідно з системою змагань.

б)Кількісний склад групи залежить від можливостей акваторії для змагань, тому переважно створення великих по кількості груп, щоб окремі яхти могли провести як найбільше перегонів.

в)Розподілення яхт по групам повинно бути проведено та оголошено мінімум за 15 хвилин до першого старту.

7.2. ВИЗНАЧЕННЯ ТРИВАЛОСТІ ЗМАГАНЬ.
а)В стартовій інструкції повинна бути визначена кількість перегонів (серій), які повинні бути проведені або час початку останнього перегону (серій перегону).

б)Змагання не дійсне, якщо проведено менше п’яти перегонів (серій).

в)Змагання можуть закінчитись передчасно (згідно пункту 8.2а), до визначеного часу за рішенням суддівської колегії з-за несприятливих обставин, але в будь-якому разі після закінчення одної серії при дотримання пункту 8.2б.

7.3. ВИЗНАЧЕННЯ КОНТРОЛЬНОГО ЧАСУ.
Це є завданням та остаточним рішенням керівництва старту. Контрольний час повинен надавати більше можливостей та застосовуватися при гострій недостатності часу на змагання.

а)Керівництво старту визначає максимальний час, за  який перша яхта повинна фінішувати після проходження дистанції. Якщо цей час буде перевищений, то змагання повинно бути перерване з-за безвітря, або стартувати знову.

б)Крім того,  керівництво старту має право визначити й контрольний час, за який всі яхти повинні фінішувати. Яхти, які не встигли фінішувати в контрольний час, розподіляються по місцям, згідно їх позицій (розташуванню) на дистанції.

7.4. РОЗПОДІЛ ШТРАФНИХ БАЛІВ.
а)Згідно з порядком проходження та таблиці балів відповідної системи, всі яхти, які фінішували, отримують бали.

б)Яхта, яка була дискваліфікована, отримує бали останньої яхти від кількості яхт, які приймають участь в перегоні.

в)Яхта, яка відновляється або сходить під час перегонів, отримує бали останньої після яхт, які знаходяться в перегоні під час її відмови або сходу, а дискваліфіковані після цього яхти вважаються як яхти, які не приймають участь в перегоні.

г)Яхта, яка була дискваліфікована після розгляду протесту, отримує бали останньої яхти в перегоні і додаткові бали згідно правила 6.16.2г.

д)Яхта, яка отримала відновлення результату, може отримати бали і розподіл місць, згідно слідуючим можливостям:

- яхта отримує бали, які дорівнюють середньому арифметичному з точністю до десятих, від всіх отриманих в попередніх перегонах балів. Це не змінює її місце і вона залишається в тій же групі;

- яхта отримує бали і місце, які відповідають її позиції на дистанції під час інциденту. Ця можливість може виливати на розподіл в нові групи;

- яхта отримує згідно вільній оцінці жюрі місце з відповідними балами, яке знаходиться між дійсним місцем та позицією під час інциденту. Ця можливість може вплинути на розподіл в нові групи. Рішення про те, яка з цих можливостей має бути застосована, приймає жюрі;

е) Виграє яхта, яка отримає найменшу кількість штрафних балів.

ж) Якщо після закінчення змагань декілька яхт мають рівну кількість балів, застосовують правило “Рівність”.

7.5. ФЛОТСЬКА СИСТЕМА.
7.5.1.Розподілення по групам.
а)Всі зареєстровані яхти згідно жеребкувань розподіляються в однакові по кількості групи, які повинні складатися мінімум з 6 яхт. В інтересах бездоганного закінчення змагань необхідно знайти можливість проведення як найбільше серій, якщо групи будуть утворені з більшою кількістю яхт.

б)Перша група називається А, друга - В, третя - С і т.д.

в)Спочатку проводяться три класифікаційні перегони для кожної з груп з переходом.

Оцінювання перегонів проводиться за одним з двох методів:

- підрахунок балів за італійською системою (правило 8.6);

- з проведенням жеребкування перед кожним перегоном з підрахунком балів за флотською системою (правило 8.5.3).

г)Визначення та оголошення системи, за якою проводяться змагання, повинно бути проведено до початку першого старту, записано в перегінній інструкції.

д)По закінченні кваліфікаційних перегонів підраховується сума штрафних балів кожній яхті. Найменша сума дає право стартувати в групі А, середня- в групі В, найбільша- в групі С і т.д.

7.5.2.Перехід з однієї групи в іншу.
Після закінчення кваліфікаційної частини змагань починається перехід в вищу та нижчу групи слідуючим способом:

а)завжди 25% від розподілених в групі яхт з кращими результатами переходять в вищестоящу групу, 25% з гіршим результатом - в нижчестоящу групу;

б)кращі після кваліфікаційних перегонів яхти згідно з пунктом 8.5.2а переходять в вищестоящу групу (за виключенням групи А);

в)гірші після кваліфікаційних перегонів яхти згідно з пунктом 8.5.2а спускаються в слідуючу нижчу групу;

г)якщо декілька яхт показують в перегоні однаковий результат, який пов’язаний з переходом в вищестоящу або в нижчестоящу групи, то кілька перехідних яхт в відповідній групі збільшується. В такому випадку, також, підвищується кількість яхт для переходу;

д)яхта, яка зійшла зі змагань, тільки тоді знімається з дошки результатів, коли вона переведена в останню групу. Якщо в останній групі залишається тільки 4 яхти, то групи повинні бути поділені знову. При новому розділені основою є бали останнього перегону. Яхта ні в якому разі не повинна переходити в іншу групу через одну.

7.5.3.Нарахування штрафних балів.
а)Штрафні бали, які були нараховані в кваліфікаційній серії, зараховуються в загальну кількість балів. При можливому закресленні результатів можуть бути закреслені також гірші результати з класифікаційних перегонів.

б)За виключенням класифікаційних перегонів, всі бали нараховуються послідовно, починаючи від першої яхти в першій групі і закінчуючи останньою яхтою в останній групі і яхта отримує бали згідно з місцем, яке вона посіла:

1.Перша яхта в групі А - отримує 0 балів.

2.Перша яхта в інших групах отримує кількість очок, відповідне її місцю за відніманням 2 балів (наприклад: в групі А - 7 учасників, I місце в групі В - 8 балів - 2 бали = 6 балів).

3.Друга яхта в групі А отримує 1,7 бала.

4.Друга яхта в інших групах отримує відповідну її місцю кількість балів за відніманням 1 очка.

5.Остання яхта групи отримує відповідно її місцю кількість балів + 2 бали.
6.Передостання яхта групи отримує відповідно її місцю кількість балів + 1 бал.
7.5.4.Закреслення результатів.
Після закінчення перегонів проводиться слідуюче закреслення гірших результатів, включаючи і кваліфікаційні.

1.При 5перегонах
 - 1 результат;

2.При 5-10 перегонах
 - 2 результати;

3.При 10-15 перегонах - 3 результати.

4.При 15 – 20 перегонах – 4 результати.

7.6. ІТАЛІЙСЬКА СИСТЕМА.
7.6.1.Розподілення і перехід між групами.
а)Зареєстровані яхти розподіляються за допомогою жеребкування на рівні за кількістю групи. Перша - А, друга - В, третя - С і т.д. В інтересах проведення якнайбільшої кількості перегонів, групи необхідно утворювати якнайбільшими, але не менш ніж 6 яхт в групі та по можливості однаковими і щоб кількість учасників в групі ділилась на кількість груп.

б)Після проведення одного перегону в кожній групі всі яхти знову розподіляються по групах так:

- певна кількість переможців від кожної групи збирається разом в групу А;

-певна кількість учасників, які показали середні результати в кожній групі, збираються в групу В;

- певна кількість учасників, які показали низькі результати в кожній групі, збираються в групу С і т.д. Кількість учасників для переходу з груп в нові групи визначається перегінною інструкцією по закінченні реєстрації і оголошуються перед змаганнями.

в)Якщо кількість учасників в окремих групах не ділиться на кількість груп, то суддівська колегія повинна точно визначити, як буде проводитись розподілення учасників в групах.

г)Якщо на перехід в іншу групу претендують дві і більше яхт (одночасний фініш),то відповідно збільшується кількість яхт вищестоящої групи ї зменшується - в нижчестоящій. В зв’язку з цим, з нижчестоящої групи (останньої) переходить в вищестоящі менша кількість яхт.

7.6.2.Нарахування штрафних балів.
Незалежно від групи в кожному перегоні кожна яхта, яка нормально фінішувала, отримує штрафні бали згідно таблиці:

а)
	Місце
	1
	2
	3
	4
	5
	і т.д.

	Бали
	0
	1.7
	3
	4
	5
	і т.д.


б)Після першого перегону всіх груп, у всіх інших перегонах яхти нової групи В отримують додатково 2 бали до приведеної в п. 8.6.2а кількості балів за місце, яхти нової групи С - додаткові 4 бали, яхти нової групи Д - додаткові 6 балів і т.д.

Для отримання остаточного результату складаються бали від кожного перегону. Тут не можливе закреслення гірших результатів.
Частина 8. 
ВИЗНАЧЕННЯ ОБМІРЮВАНЬ.
8.1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ.
8.1.1.Найвища інстанція.
Найвища інстанція при виникненні непорозумінь, які стосуються приписів та визначень класів - німецьке видання діючих в теперішній час правил по проведенню змагань і відповідно їх доповнення. Якщо непорозуміння, не дивлячись на це, все ж таки є, то для їх вирішення використовуються погляди «Навига», які надруковані в рефератах з вітрильного спорту.

8.1.2.Статус цих визначень.
1.Визначення класів діють постійно разом з кресленнями, які додаються.
2.Нижчеописані визначення по обмірюванням  заборонено змінювати будь-яким комітетом по проведенню перегонів.
3.Зміни або доповнення можуть бути введені тільки в тому випадку, якщо вони записані в умовах проведення регати.
8.1.3.Клас одиниць (стандартний клас).
В класі одиниць заборонено все те, що чітко не дозволено в визначенні класів.

8.1.4.Клас конструкцій.
В класі конструкцій дозволено все, що в приписах по класу не чітко заборонено.
8.1.5.Визначення.
	Площа вітрила

	- це геометричне відображення вітрильного озброєння.

	Вітрильне озброєння
	- складається з вітрил та обладнань і пристроїв, необхідних для їх закріплення.

	Шкотовий кут
	- точка перетину задньої та нижньої шкаторин.

	Галсовий кут
	- точка перетину передньої та нижньої шкаторин.

	Фаловий кут
	- найвища точка вітрила,  запроектована під прямим кутом на  передню шкаторину або її продовження.

	Задня точка валового кута
	- точка перетину задньої шкаторини на фаловому куті з лінією, яка проходить під прямим кутом не передню шкаторину. В більшості випадків - це задній кант дощечки.


8.1.6.Вимірювальні марки.
1.Вимірювальні марки повинні бути нанесені фарбою і мати ширину 3 мм.
2.Вимірювання проводяться між внутрішніми кромками марок.

8.1.7.Вимоги до вітрильного матеріалу та обміру.
1.Вітрила можуть бути виготовлені з будь-якого матеріалу, підсилюватися будь-яким чином, але вони повинні бути настільки еластичними, щоб при  накочуванні їх на барабан діаметром 8 см не пошкоджувалися.
2.Всі вимірювання проводити при сухому стані вітрила, коли воно виложене на площині. При цьому вітрило витягується та розгладжується так, щоб воно не мало складок, вітрило повинно лежати вздовж вітрильної лінії рівно.
8.1.8.Специфічна вага матеріалу баласту.
Матеріал, з якого виготовляється баласт, повинен мати питому вагу не більшу за питому вагу свинцю (11,3 кг/дм3). Форма та вага баласту не обмежуються.
8.1.9.Вимірювання при обмірах.
Всі розміри даються в см. Всі розміри вимірюються точно до десятих долей. Всі розміри- розміри найбільші, переступати їх заборонено.
Не дозволено також переступати найбільші розміри при  звичайному округленні.

Наприклад: мах. 1,9 см = 1,9000 см. Виміряна величина 1,94 см, округлена до десятих 1,9 см. Заборонено, якщо найбільший розмір до округлення переступив найбільш дозволену величину.
8.2. КРАНЕЦЬ.
1.Кожна яхта повинна бути обладнана носовим кранцем. Носовий кранець повинен  виготовлятись з м’якого, гумоподібного матеріалу (наприклад, силікон) для того, щоб найбільш допустимому ступеню зменшити пошкодження яхт при зіткненні.
2.Носовий кранець повинен бути змонтований на рівній площині носа яхти і не повинен бути чохлом носа яхти. Товщина кранця в будь-якій його частині не повинна бути меншою 1,0 см.
3.При вимірювання найбільшої довжини яхти кранець кранець входить в цю довжину.

8.3. ПОЗНАЧЕННЯ КЛАСІВ, ЛІТЕРНІ ПОЗНАЧЕННЯ НАЦІОНАЛЬНОЇ НАЛЕЖНОСТІ ТА НОМЕРА НА ВІТРИЛАХ.
Кожна яхта на гроті повинна мати слідуюче позначення Додаток 5.5.):
а)знак позначення класу, до якого належить яхта;

б)літерне позначення національної належності, згідно з діючими приписами міжнародної вітрильної федерації;
в)номер вітрила;

г)перед номером повинно бути залишено місце ще для одної додаткової цифри.

Ця додаткова цифра може бути рекомендована для нанесення керівництвом перегонів, якщо виникли будь-які ускладнення при збігу номерів;
д)розміри знаків, якими позначається клас, літерні позначення національної належності та номера вітрила повинні бути слідуючими (мм):
	
	Позначення класу
	Національна належність
	Номер вітрила

	Висота
	25-30
	50-60
	100-120

	Ширина
	6-8
	8-10
	15-20


є)всі позначення повинні бути нанесені так, щоб їх можна було розрізнити на відстані. Відстань між номером вітрила, який знаходиться на протилежній стороні, при просвічуваному або прозорому вітрилі, повинна бути такою, щоб їх можна було розрізнити на відстані;
ж)номери вітрил і позначення національної належності на всіх вітрилах повинні наноситись на різній висоті, а саме, з правого борту вище. Позначення можуть бути розміщені на вітрилі дзеркально;
з)позначення класу яхти наноситься на гроті зверху, номер вітрила -  в верхній частині нижньої половини вітрила, позначення національної належності може бути нанесене нижче або вище номера вітрила, але на відстані, яка дозволяє розрізняти номера вітрил;
і)на стакселі наноситься номер вітрила;

й)позначки повинні наноситись в контрастному кольорі  до кольору вітрила. Позначки повинні наноситись друкованими заголовними літерами, цифри - арабськими.
8.4. САНКЦІЇ.
Яхта не може бути виключена за те, що вона не виконала припис правила 9.3 без попереднього її попередження про це та за відсутність в неї можливостей виправити зауваження.
Частина 9.
Технічні вимоги до класів.
9.П. Клас F – 5 – П.
Технічні вимоги до класу.
1. Довжина моделі з кранцем – не більше 800 мм.
2. Багатокорпусні конструкції заборонені.
3. Обов’язкова наявність носового кранця (правило 9.95).
4. Заборонені всі види диферентовних пристроїв, передвижний киль, змінюючий вагу баласт. Під час регати заборонено переставляти та замінювати киль, баласт.
5. Діаметр щогли і рангоуту – до 19 мм.

6. Кількість лат на стакселі не більше 3 і довжиною до 30 мм.

7. Кількість лат на гроті не більше 4 і довжина крайніх - до 60 мм, середніх – до 80 мм.

8. Висота кріплення гроту на щоглі від палуби до фалової дощечки грота (Н) не вище 950 мм.

9. Ширина фалової дощечки грота – до 20 мм, стакселя – до 20 мм.
10. Повинні бути передбачені стаксель та грот. Вітрила виготовляються згідно з кресленням вимірювань.
11. Вітрила повинні бути без переломів при згортанні і виготовлятись з однакового литового, тканого або нетканого матеріалу.
12. Дозволяється використання максимум 3-х комплектів вітрил. Комплекти вітрил позначаються літерами А, В, С. Кожне вітрило біля шкотового кута повинно мати позначку комплекту вітрил, якому воно відповідає.
13. Збільшення ширини для скруглення на стакселі вимірюється третинними відрізками згідно креслення.  Знайдені таким чином точки треба з’єднати між собою, із задньою точкою фалової дощечки та з нижньою шкоториною прямою лінією.
14. Збільшення для скруглення, які вказані на креслені в третинних точках є максимальними, вони повинні знаходитись в вказаних межах. З’єднанням між точками повинна бути тільки пряма.
15. Збільшення ширини для скруглення на гроті вимірюється чвертними відрізками згідно креслення.  Знайдені таким чином точки треба з’єднати між собою, із задньою точкою фалової дощечки та з нижньою шкоториною прямою лінією.
16. Збільшення для скруглення, які вказані на креслені в чвертних точках є максимальними,  вони повинні знаходитись в вказаних межах. З’єднанням між точками повинна бути тільки пряма.
9.Е. ОДНОМЕТРОВИЙ КЛАС F 5-E
9.Е.1. НАЙВИЩА ІНСТАНЦІЯ ДЛЯ ЦЬОГО КЛАСУ - НАВІГА (згідно до правил 9.94.1).

9.Е.2. КОРПУС.
1.Найбільша довжина, до якої входить носовий кранець, мах. 100 см.

2.Багатокорпусні конструкції заборонені.

3.Обов’язкова наявність носового кранця (правило 9.95).

4.Заборонені всі види диферентовних пристроїв, передвижний киль, змінюючий вагу баласт. Під час регати заборонено переставляти та замінювати киль, баласт.

5.Довжина киля заміряється від нижньої точки головного шпангоуту до нижньої точки киля (з баластом) і повинна бути мах. 38 см. (див. креслення вимірювань). При цьому головний шпангоут не повинен мати ніяких вогнутих перегибів біля киля.

6.Матеріал - будь-який, окрім вуглепластику та кевлара. Внутрішня поверхня корпуса не повинна фарбуватись, щоб була можливість для контролю матеріалу корпуса.

9.Е.3. РАНГОУТ.
1.Найбільший діаметр щогли та гиків - 2,0 см.

2.Дозволена тільки жорсткостояча щогла (ніяких поворотних щогл або щогл будь-яких інших конструкцій).

3.Стаксель повинен працювати за маятниковим принципом (вільного, переносного типу).

4.Матеріал щогли і рангоуту - не обмежений.
9.Е.4. ВІТРИЛА.
1.Повинні бути передбачені стаксель та грот. Вітрила виготовляються згідно з кресленням вимірювань.

2.Вітрила повинні бути без переломів при згортанні і виготовлятись з однакового литового, тканого або нетканого матеріалу.

3.Бути не більше 125 мм.

4.Вітрила з двома передніми шкаторинами заборонені.

5.Шви та закінчення не ширше 15 мм.

6.Грот не повинен виходити за межі вимірювальних марок. На задній шкаторині гроту можуть бути 3 лати не більше 20 мм від вимірювальних точок. Верхня лата не повинна перевищувати 10х75 мм та латкарман 25х95 мм, дві нижні лати не повинні перевищувати 10х100 мм та лат карман 25х120 мм

7.Грот повинен бути зроблений не більше ніж 4-х наскрізних полотнищ і шви не повинні бути ближче 150 мм до кута вітрила.
8.Стаксель повинен бути виготовлений не більше, ніж з 3-х наскрізних полотнищ і шви не повинні бути ближче 100 мм до кута вітрила.
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9.Лати стакселя не повинні перевищувати 10х75 мм, латкарман - 25х95 мм.

10.Опукла задня шкаторина стакселя заборонена.  

11.Фалові кути вітрил не повинні бути ширше 20 мм.

12.Дозволяється використання максимум 3-х комплектів вітрил. Комплекти вітрил позначаються літерами А, В, С. Кожне вітрило біля шкотового кута повинно мати позначку комплекту вітрил, якому воно відповідає. Додатково дозволяється використання ще одного комплекту А, який зроблений згідно з кресленням вимірювання, але з іншого за товщиною матеріалу.
13.Збільшення ширини для скруглення на гроті вимірюється чвертними відрізками згідно креслення.  Знайдені таким чином точки треба з’єднати між собою, із задньою точкою фалової дощечки та з нижньою шкориною шкориною прямою лінією.

14.Збільшення для скруглення, які вказані на креслені в чвертних точках є максимальними, вони повинні знаходитись в вказаних межах. З’єднанням між точками повинна бути тільки пряма.

	Обмір ширини вітрил при різних типах щогл

	
	Rig 1
	Rig 2
	Rig 3

	A
	max. 1600
	max. 1180
	max. 880

	B
	350 - 360
	340 - 350
	310 - 320

	C
	1610 - 1620
	1200 - 1210
	910 - 920

	D
	305 - 315
	295 - 3305
	265 - 275

	E
	235 - 245
	225 - 235
	205 - 215

	F
	135 - 145
	130 - 140
	115 - 125

	H
	1660 - 1700
	1240 - 1280
	940 - 980

	I
	min. 220
	min. 160
	min. 120

	K
	1320 - 1330
	980 - 990
	730 - 740

	L
	375 - 380
	340 - 350
	290 - 300

	M
	1245 - 1255
	900 - 910
	655 - 665

	N
	185 - 195
	165 - 175
	140 - 150

	Q
	400 - 430
	285 - 315
	205 – 235

	P
	820 - 850
	590 - 620
	425 -  455


9.Е.5. ВАГА.
Загальна вага готової до змагань яхти  не обмежена.

Вага баласту не обмежена.

Матеріал баласту - згідно правила 9.1.8.
9.Е.6. УПРАВЛІННЯ ЯХТОЮ.
1.Заборонено використання більше, ніж 2-х функцій управління яхтою. Одна функція - управління стерном, друга функція - тільки для одночасного управління стакселем і гротом.

2.Заборонені системи самоуправління та пристроїв автоматичного управління.
9.Е.7. ПОЗНАЧЕННЯ КЛАСУ.
Позначення класу - друкована літера Е. Це позначення використовується разом  з позначенням національної належності та номером вітрил згідно правил.
9.М.1. Клас F 5 - М «Марблехед».
ГОЛОВНЕ ПОЯСНЕННЯ КЛАСУ.
Міжнародний клас «Марблехед» - розвиваючий клас і конструкційний клас дистанційно-керованих монокорпусних яхт, які обмежені слідуючими основними елементами:

- найбільша довжина корпуса повинна бути  min 127,5 та max 129,0 см;

- вимірювальна загальна площа не повинна перебільшувати 5161 см2.
9.М.2. КОРПУС.
1.Дозволені тільки однокорпусні яхти загальною найбільшою довжиною, включаючи носовий кранець, min 127,5 та max 129,0 см.

2.Носовий кранець повинен бути виготовлений з гумоподібного матеріалу. Товщина кранця по напрямку осьової лінії яхти повинна бути приблизно 1,3 см, але min 1 см при вимірювання від корпусу (правило 95).

3.Тунельні корпуси заборонені. Корпус нижче найбільшої ширини  не повинен мати вогнутості більш ніж 0,3 см.

4.Біля щогли палуба не повинна мати штучного підвищення.

5.Заборонені з’ємні частини, які розташовані на корпусі, які виступають більше, ніж на 15 мм за зовнішню сторону середньої лінії яхти (по бортам).
6.Заборонені частини, які виступають за найбільшу довжину корпусу.

9.М.3. ШВЕРТ, КІЛЬ, БАЛАСТ.
1.Заборонені шверти або килі, які можуть зміщатися або обертатися в будь-якому напрямку. Дозволені шверти або килі, які можуть вийматися і знову закріплюватися в тому ж положенні.

2.Заборонені кільові, бокові, скулові шверти.

9.М.4. РУЛЬ (стерно).
Жодна з частин стерна не повинна виступати за найбільшу довжину корпусу.

9.М.5. ВІТРИЛЬНЕ ОЗДОБЛЕННЯ ТА ПЛОЩА ВІТРИЛ.
1.Вітрильне озброєння кожного комплекту повинно складатися не більш ніж з одного гроту та одного стакселя. Всі вітрила повинні мати форму, яка відповідає кресленню вимірювань.

2.В вимірювальне свідоцтво заносяться вимірювання не більш ніж 3-х комплектів вітрил, які позначаються літерами А, В, С.

3.Дозволяються додаткові комплекти, якщо вони не перевищують розмірів, які занесені в вимірювальне свідоцтво, і які відповідають всім іншим обмеженням. Додаткові комплекти обов’язково повинні бути зареєстровані. Загальна кількість комплектів вітрил - 6.

4.Висота «Н» - найбільша висота закріплення грота, не повинна перевищувати 215,9 см, вимірюється від рівня палуби по щоглі до нижнього краю верхньої вимірювальної марки на щоглі.

5.Висота «I» - найбільша висота закріплення стакселя не повинна перевищувати 80% висоти «Н», яка вимірюється від рівня палуби по щоглі до нижнього краю середньої вимірювальної марки на щоглі. Точка перетину лінії стаксель-штагу з передньою кромкою щогли також не повинна перевищувати висоту «I». Жодна з частин вітрильного озброєння не повинна виходити за найбільшу довжину корпусу (коли вітрила знаходяться в діаметральній площині).

6.При дистанційному керуванні висота верхнього краю нижньої марки на щоглі, яка вимірюється від палуби, не повинна змінюватись більше, ніж на 10 мм порівняно з розміром “G” згідно виміряного такелажу.

7. Вітрила можуть бути використані в різних комплектах, якщо вони позначені літерними позначками комплектів (згідно з правилами) і не перевищують розміри відповідного комплекту вітрил, вказаних в вимірювальному свідоцтві.
9.М.6. РАНГОУТ.
1.Діаметр рангоуту не повинен перевищувати 1,9 см.

2.Щогли (кількість не обмежена). На кожній щоглі згідно кресленню вимірювань наносяться три вимірювальні марки. Нижня марка при використанні додаткових комплектів вітрил не повинна бути нанесена нижче, ніж на щоглі відповідного вимірювання комплекту вітрил.

3.Гики (кількість не обмежена):

а)вітрило слід вважати втягнутим в гик, якщо нижня шкаторина частково або повністю закріплена на гику;

б)якщо грот втягнутий в гик, то довжина нижньої шкаторини вітрила рахується як розмір «В» (див.креслення вимірювань) та вимірювальна марка наноситься на гик так,  щоб довжина нижньої шкаторини вітрила обмежувалась внутрішнім краєм марки. Якщо гик може пересуватись вперед або назад, то вимірювальна марка наноситься при повністю висунутому гику;

в)якщо стаксель втягнутий в гик, то на гик наносяться дві вимірювальні марки, які обмежують довжину нижньої шкаторини, а їх внутрішні кромки відповідають розміру нижньої шкаторини;

г)якщо парус втягнутий в гик, який має постійну або тимчасову форму дуги, яка утворюється за допомогою механічних або допоміжних засобів, то вимірюється додаткова площа вітрила (див. креслення вимірювань).

4.На останніх 100 мм від одного кінця опори щогли поперечний переріз не повинен перевищувати 40 мм.

5.В місцях з’єднань щогли-опори або рангоуту загальний поперечний переріз не повинен перевищувати 40 мм.

6.Під верхньою кромкою нижнього з’єднання щогли поперечний переріз щогли не повинен перевищувати 40 мм.

7.Вимірювальні марки щогли повинні бути контрастного кольору по відношенню до неї і товщиною не менше 3 мм.
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8.На кожній щоглі повинні бути нанесені 3 вимірювальні марки (за виключенням пункту 9.М.6.9.).
9.Середні і/або верхні вимірювальні марки на щоглі можуть бути відсутніми на щоглах, довжина яких робить неможливим порушення правила 9.М.5.4.

1.М.7. ВІТРИЛА.
1.Загальне :
- розміри елементів боутів, які застосовуються для підсилення вітрила, не обмежені. Вітрильні лати під час вимірювання не знімаються;

- вітрильні лати не повинні перевищувати довжину в 10,5 см та ширину в 2,0 см. Осеві лінії вітрильних лат повинні поділяти задню шкаторину вітрила на рівні частини. Дозволяється відхилення при цьому на + 2 см;

- висота закруглення нижньої шкаторини, яка не втягнута в гик, не повинна перевищувати 2,5 см, виміряючи від лінії, яка з’єднує галсовий та шкотовий кути до найбільш віддаленої точки шкаторини. Закруглення повинно мати рівномірну кривизну. Якщо галсовий та шкотовий кути скласти разом, то канти (кромки) вітрила при накладанні не повинні відрізнятися один від одного більше ніж на 0,3 см;

- всі вітрила комплектів повинні бути позначені літерами А,В,С біля шкотового кута. Вітрила будь-якого комплекту можуть бути використані в інших комплектах, якщо вони мають літерні позначки та відповідають вимірюванням;
- позначка класу - літера «М». Повинні бути нанесені також літерні позначки національної належності і номер вітрила на нижньому гроті.

2. Інші визначення такелажу, рангоуту.

1.Накладні частини, деталі, які розташовані на рангоуті, вважаються його частинами.

2.Накладка, яка розташована на поворотному рангоуті (поворотна рамка, щогла) не повинні бути більшою, чим це необхідно для її розумного призначення.

3.Необхідні 3 комплекту вітрил з позначеннями А,В,С на час змагань. Одночасно можливо використання тільки одного комплекту.

4.За виключенням правила 9.М.5.5. кожна частина такелажу може виступати за зовнішній бік корпусу.

Точка кріплення вершини вітрила не повинна виступати над нижньою частиною верхньої вимірювальної марки на щоглі, галс вітрила не повинен перевищувати верхню частину нижньої вимірювальної марки на щоглі.

Якщо поперечній переріз щогли перевищує 20 мм, ширина 13 та інші розміри ширини вимірюється від переднього краю щогли.
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3. Грот:

- грот повинен відповідати вимірювальній діаграмі;

- дозволені не більш ніж 4 лати, які відповідають правилам.

4. Стаксель:

- стаксель повинен відповідати вимірювальній діаграмі;

- дозволені не більш ніж 3 лати, які відповідають правилам.

5. Площа вітрил:

- загальна площа вітрил (вимірювальна) не повинна перевищувати 5161 см2, вона рахується з точністю до 2-х десятинних знаків і потім округлюється до цілого числа;

- виміряна площа вітрила складається з суми площ грота, стакселя і кожної додаткової площі вітрила, якщо перевищуються обмеження по вимірюванням ширини вітрила;

- дротове закріплення на фаловому куту вітрила (фалової дощечки) товщиною не більше 0,2 см і не обтягнута  тканиною, як частина вітрила, не розглядається.

9.М.8. ДІЮЧІ ПІД ЧАС ЗМАГАНЬ ДОДАТКОВІ ПРАВИЛА.
За виключенням достовірного пошкодження або втрати під час регати дозволяється тільки 3 заміряних комплекти вітрил з 2-ма додатковими комплектами кожний, тільки один комплект киля, баласту і стерна. Кожна заміна (наприклад, при пошкодженні або втраті) повинна бути дозволена керівництвом старту.

9.М.9. ДІАГРАМА (КРЕСЛЕННЯ) ВИМІРЮВАНЬ.
1.Кранець.
2.Точки вимірювання ширини.
Четвертні точки для вимірювання ширини вітрила рахуються шляхом рівного поділення на частини довжини задньої шкаторини (див.креслення) та позначаються вимірюванням. Кожна ввігнутість на передній та задній шкаторинах позначається прямими лініями, якщо вимірюється ширина.

3.Контроль верхньої та нижньої ділянок задньої шкаторини.
Для цього використовується шаблон (круговий сегмент) радіусом 90 см. На фаловому куті шаблон встановлюється так, щоб він торкався задньої точки фалового кута та продовженої лінії, яка з’єднує 2 верхні точки вимірювання ширини вітрила (3/4 та 1/2). 
На  шкотовому куті шаблон встановлюється так, щоб він торкався шкотового кута та продовженої лінії, яка з’єднує 2 нижні точки вимірювання ширини вітрила (1/2 та 1/4).

Якщо шаблон встановлений раніше встановленим способом, то не повинно бути площі задньої шкаторини за межами шаблону.

4.Перевищення найбільшої ширини.
Кожне перевищення ширини заноситься в наступні формули та вирахувана додаткова площа вітрила додається до площі трикутника.



Грот:

А х ( 2x + y + 2z) / 6 ;



Стаксель:
Q x ( 2x + y + 2z) / 6 ;

де
x
- перевищення в чвертній точці 1/4;



y
- перевищення в чвертній точці 1/2;



z
- перевищення в чвертній точці 3/4.
5. Стаксель.
Площа трикутника вітрила (Q x R) / 2.
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Якщо стаксель закріплено на профілі стаксель-штага, то «R», а також всі розміри ширини вимірюються від передньої кромки цього профілю, а ширина фалового кута - від задньої кромки профілю.
Якщо стаксель втягнутий в гик, то розмір «Т» вимірюється як відстань між внутрішніми кромками вимірювальних марок на гику, а «U» - як найбільший розмір від прямої, яка з’єднує вимірювальні марки до верхньої кромки гика. Додаткова площа вітрила рахується так:





( Т х U) х 2/3.
6. Грот.
Площа трикутника вітрила ( А х В ) / 2.

Якщо передня шкаторина втягнута в щоглу, то «В», а також всі розміри ширини і ширина на фаловому куті вимірюється від задньої кромки шогли.

Якщо вітрило має форму «сорочки», то «В», а також всі розміри ширини вимірюються від передньої кромки щогли, а ширина на фаловому куті - від задньої кромки щогли.

Якщо грот втягнутий в гик, то розмір «В» рахується як довжина нижньої шкаторини, а «Д» - як найбільший розмір від прямої,  яка з’єднує шкотовий та галсовий кути до верхньої кромки гика.

Додаткова площа вітрил рахується так:





(В х Д ) х 2/3.
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